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HONDA MBX:

DEPORTIVA POR LOS | =

CUATRO COSTADOS

Pese a su juventud, la MBX
(antes Hurricane) es una vete-
rana de nuestros ensayos, y
parece haber sido siempre el
punto mas alto del liston, el
punto de referencia hacia
donde comparar a las rivales...
Hasta que lleg6 la RD 80 LC.

La primitiva Hurricane sufrio
una transformacién, o mejor
dicho, una espafiolizacién para
acoger elementos fabricados
en Espafia, entre los que se in-
cluye el bastidor, simple cuna
desdoblada en tubo de acero, o
las ruedas, de aleacion, sustitu-
yendo a las primitivas de chapa
tipo “comstar”’, El freno delan-
tero que en las Hurricane era
de 220 mm. ha pasado ahora a
ser de 240 mm., con lo que se
ha mejorado la suavidad. La
pinza de doble bombin propor-
ciona una frenada excepcional.
El calzado puede ser indistinta-
mente Michelin M-38 o Pirelli
MT-15 Mandrake (para asfalto
irregular personalmente reco-
miendo este Gltimo).
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VELOCIDAD MAXIMA:
iYAMAHA RD a 110,8 km/h.!

Estamos hablando de velo-
cidad maxima, de prestacio-
nes puras realizadas en con-
diciones muy favorables,
con un piloto de apenas 60
kg., vestido con mono de
cuero, con los pies en las es-
triberas del pasajero, com-
pletamente aplanado sobre
el depésito y solicitando,
durante varios kilémetros,
la méxima potencia del mo-
tor para detener las maneci-
llas del cronémetro entre
dos hitos kilométricos. No
esperdbamos un resultado
tan brillante por parte de la
Yamaha. Su apariencia casi
turistica (en comparacién
con la deportiva posicién de
la Honda) y su silencioso es-
cape, unido ello a una total
ausencia de “patada’ ofre-
cen el engafioso efecto de
que la Yamaha es muy segu-
ra pero no corre.

Es necesario echar mano del
cronébmetro para compro-
bar que la RD 80 LC es la

mas rapida de las tres, aven-
tajando por muy poco a la
Honda (bien pudiera ser por-
que el pequefio carenado
frontal oculta perfecta-
mente el cuerpo del conduc-
tor logrando un coeficiente
de penetracién mas efectivo
que en sus rivales), pero re-
sultando triunfadora en este
apartado.

La Rieju Strada queda algo
descolgada el ofrecer poca
proteccién del carenado,
una posicién de piernas na-
da aerodindmica y (lo mas
importante aunque lo haya-

mos dejado para el final) un |

desarrollo cortisimo que
apenas la deja sobrepasar
los 92 km/h., y eso con la
“bailona” aguja del cuenta
r.p.m. por encima descara-
damente de la zona roja.

12 YAMAHA 110,8 km/h.
2° HONDA 107, 4 km/h.
3* RIEJU 92,3 km/h.

El motor de la Honda MBX es un
monocilindrico de 2T con refrigera-
cién liquida y admisién regulada
por Iémina. Su cilindrada exacta es
de 74,9c.c., y su caracteristica prin-
cipal en la conduccién es un fuerte
tirén a partir de las 7.500 r.p.m., lo
que obliga a una conduccién emi-
nentemente deportiva.

El motor més clisico caorresponde a
la Rieju Strada. Un Minarelli de re-
frigeracidn mixta, con aire y liquido
en la culata. La admisién es con-
vencional, regulada por el pistén, y
a pesar de ser el que dispone de
carburador de mayor digmetro (os-
cilando de 26 a 30 mm.) es la que ha
arrojado el consumo més parco. Su
mejor cualidad es la elasticidad.

El motor de la Yamaha RD 80 LC re-
sulta algo antiestético por el lado
derecho por causa de la bomba de
liquido, visible desde el exterior. La
admisién ests controlada por lémi-
nas y apoyada por el sistema de
“Energy Induction” (YEIS). Un mo-
tor que sorprende por su curva sin
altibajos y que se ha mostrado co-
mo el mas répido del ensayo.

La suspensién delantera es una
horquilla telescépica, bastante
delgada pero que gana rigidez
merced al puente que hace las
veces de soporte del guardaba-
rros delantero.

La suspension posterior ya tie-
ne mas historia, con un formi-
dable basculante de seccién
rectangular y el conocido sis-
tema Pro-Link patentado por
Honda, de progresividad varia-
ble. El Gnico punto negro se
manifiesta cuando comproba-
mos que el amortiguador no es
regulable y que ademas (ahora
que las MBX y Hurricane han
tenido un largo periodo de ro-
daje) pierde efectividad al poco
tiempo.

La estética es de sobras cono-
cida, un voluminoso y depor-
tivo depdsito de combustible
en chapa de acero, con tapén
(de irreprochable estanquei-
dad) de cierre por llave, asiento
biplaza terminando en un esté-
tico colin que aloja las herra-
mientas y en el que van inte-
grados los intermitentes poste-
riores.

Cupula frontal de bonito dise-
fio, protegiendo los relojes, avi-
sador de intermitencias, avisa-
dor de aceite del engrase sepa-
rado, luz larga, velocimetro,
cuentakildbmetros total y par-
cial, cuenta r.p.m. y reloj de
temperatura.

La quilla inferior, que aumenta
considerablemente la estética
deportiva de la MBX, es opcio-
nal, una opcién recomendable.
El motor es un monocilindrico
de 2T con refrigeracién liquida
y lubricacién separada, con la
admisién controlada por una
caja de l&minas y alimentando-
se de un pequefio Mikuni de 18
mm.

Un motor brioso y que ofrece
un fuerte tirén a partir de 7.500
r.p.m.

La conducciéon de la MBX es




La frenada de la MBX es impresio-
nante merced al disco delantero,
de 240 mm. y con doble pistén;
sin embargo la estabilidad de la
méaquina queda comprometida por
una direccién que acusa flotabili-
dad.

deportiva por los cuatro costa-
dos. Pies retrasados, cuerpo
apoyado sobre el manillar, y un
motor que, gracias al tirén, nos
proporciona el efecto de que
corremos mas de lo que es la
realidad. Frenada impecable
pero una cierta inseguridad
provinente del tren delantero.
No podemos tachar de inesta-
ble a la MBX, sobre todo des-
pués de ver las “plegadas’’ que
los chicos del Criterium han
realizado sobre el trazado del
Jarama, pero la sensacién de
inseguridad estd siempre pre-
sente. La horquilla es blanda, y
el comportamiento mejora sen-
siblemente con el empleo de un
hidraulico méas espeso en la
horquilla.

Repetimos, una maéaquina de
comportamiento deportivo,
ideal para proporcionar fuertes
sensaciones a los chicos del
A-1.

RIEJU STRADA:
PEQUERA Y SENCILLA

Enfrentarla a las sofisticadas
Honda MBX y Yamaha RD 80
LC ha sido una faena para la
pequefia Rieju Strada. De en-
trada porque la Rigju es la mas
veterana del lote, y por lo tanto
carece de soluciones vanguar-
distas, lo que se traduce en su
mas recogido precio. De hecho
la pequefia Strada no es sino
un ciclomotor potenciado a 75
c.c., con el archiconocido mo-

La Rieju Strada es quizds la menos
favorecida en el apartado de fre-
nos, pese a que el AJP delantero,
de 220 mm. @ se comporta digna-
mente. La horquilla delantera, en
opinién de nuestros probadores es
magnifica para conduccién depor-
tiva, la mejor de las tres probadas.

tor Minarelli de seis velocida-
des y con la culata de refrigera-
ciébn mixta aire-agua, conteni-
da ésta en un pequefio radiador™
situado bajo la pipa de direc-
cién y actuando mediante ter-
mosifén.

FRENADA: SOBRESALIENTE
PARA TODAS, PERO LA
HONDA ES INSTANTANEA

Atras quedaron los tambo-
res, atras quedaron las fre-
nadas intuidas muchos me-
tros antes de que quisiéra-
mos detener la moto. Afor-
tunadamente las maquinas
modernas, y eso incluye
también a las pequefias 75
c.c. frenan de verdad, y po-
demos llegar en plan obus a
un tiraje “de cero” con la
tranquilidad de que deten-
dremos a nuestro pequefio
proyectil a tiempo para me-
terlo en trazada.

Las tres maquinas probadas
son un ejemplo de buena
frenada. Las tres han mere-
cido sobresaliente, aunque
la Rieju Strada haya salido
la peor parada del encuen-
tro.

La ventaja en este apartado
ha sido (por muy poco) para
la Honda MBX, dotada de
un poderoso disco de 240
mm. apoyado por una pinza
de doble pistén, lo que hace
el efecto de un doble disco
delantero (las tres maquinas
llevan freno posterior de
tambor de simple leva), ade-
mas la MBX cuenta con la
ventaja de unos neuméaticos
que, sin ser un prodigio (Mi-
chelin M-38) en la maquina
motivo del presente ensayo,

aunque opcionalmente pue-
de servirse con Pirelli MT-
15), se aguantan bastante
sobre buen firme.

La Yamaha RD 80 LC, pese a
contar también con un ex-
celente disco delantero,
ventilado (el Gnico de los
tres) y de simple pistén, tro-
pieza con el inconveniente
de unos neumaticos decidi-
damente nefastos, y un fre-
no posterior falto de poten-
cia.

El disco delantero de la Rie-
ju Strada (AJP de 220 mm.)
precisa un largo periodo de
adaptacion.

Como es nuestra costumbre
en maquinas de pequeiia ci-
lindrada, la frenada la he-
mos realizado partiendo de
una velocidad de 60 km(h.
(la maxima permitida en ciu-
dad), apretando el em-
brague (sin aprovechar la re-
tencién del motor) y accio-
nando ambos frenos. Obvia-
mente estas mediciones son
facilmente mejorables ha-
ciendo uso del poder de re-
tencion del motor.

1° HONDA 11 m.
2° YAMAHA 125 m.
3° RIEJU 16 m.

El freno delantero de la Yamaha RD
80 LC es un disco hidrdulico de sim-
ple pistén. El disco es ventilado y

_Mmuy progresivo. Las ruedas son de

cinco radios dobles, combados. Lo
unico reprochable del tren delan-
tero son los neumdticos. Detesta-
bles.

A destacar que la pequeiia cipula
frontal y la quilla vienen como equi-
po de origen.

Bastidor de doble cuna en tubo
de acero, con basculante asi
mismo en tubo de acero sopor-
tando el efecto de dos amorti-
guadores Telesco invertidos.
En la parte delantera una hor-
quilla telescépica, asimismo fir-
mada por Telesco, de eje cen-
trado.

Las ruedas son Akront, en
aleacion, desmontables, con
siete radios dobles. La trasera
incluye freno de tambor de
simple leva, mientras que en la
parte delantera la frenada se ha
confiado a un simple disco
AJP, hidraulico, y de 220 mm.
Q. El calzado corresponde a
unos Pirelli MT-15 Mandrake
de dimensiones 2,75 x 18" de-
lante y 3,00 x 18"’ detras.

El conjunto depésito sillin es de
una sola pieza, en fibra de vi-
drio, conformando también las
tapas laterales.

En la parte delantera una pe-
quefa clpula que defiende el
espartano cuadro de mandos,
formado por velocimetro cuen-
takilbmetros y cuentar.p.m.

La Strada carece de intermiten-
tes, lubricacion separada, llave
de contacto y bateria.
Finalicemos con el manillar, an-
cho y plano, muy turistico, lo
que en combinaciéon con las
adelantadas estriberas (afortu-
nadamente plegables) da como
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resultado una posicién de con-
duccién muy turistica, casi “‘de
montania’’.

Es sencilla de conducir; su mo-
tor posee unos bajos tremen-
dos. La velocidad final no es
muy elevada, pero hay que de-
jar constancia de que el consu-
mo es muy comedido.

La Strada es una buena base
para la preparacion de un ‘‘pe-
pino”, buena muestra de ello
son las rapidisimas mé&quinas
que Fabregas y Ledesma han
llevado en el Criterium.

La hemos incluido en el presen-
te ensayo porque, aunque su
produccion ha finalizado, aun
quedan en stock algunas uni-
dades de esta econdémica 75
c.C:

Es casi seguro que Rieju estd

preparando una nueva Strada,
equipada del motor MRc6 de
refrigeracién liquida, y dotada
de monoamortiguador poste-
rior, etc. etc., que podra en-
frentarse en plano de igualdad
(incluso en el precio) con las
RD 80-LCvla MBX.

YAMAHA RD 80 LC:
APARENTA SER UNA
TURISMO, PERO
CORRE COMO UN
MISIL

Os podré parecer que por ser la
Gltima en llegar nos ha pare-
cido a todos la més atractiva.
Algo hay de ello, pero no pode-
mos negar a la pequefia RD 80
LC una personalidad propia,
una gran belleza y una calidad




Y

CONSUMO: RIEJU STRADA,

LA MAS ECONOMICA

Las tres maquinas probadas
han arrojado consumos
muy parcos, maxime a te-
nor de sus prestaciones, ele-
vadas si tenemos en cuenta
la cilindrada, lo que nos
ofrecen como equipamien-
to, sus acabados vy, repeti-
mos, lo que corren.

La Rieju Strada, a pesar de
ser la que monta el carbura-
dor de mayor didmetro
(puede oscilar de un 26 mm.
a un 28 mm. @), frente a los
pequenos 18 mm. de sus ri-
vales, cuyos motores se be-
nefician ademéas de admi-
sién controlada por caja de
laminas.

Curiosamente la Rieju, rui-
dosa y dotada del carbura-
dor de mayor didametro es la
que se ha revelado como la
menos bebedora del lote
con el agravante (en este ca-
S0, mas a su favor) de que el
consumo registrado es de
mezcla, no de gasolina pura
como en sus rivales dotadas
de engrase separado (hubié-
ramos necesitado muchos
kilbmetros para realizar un
consumo preciso del lubri-
cante). ’
Los consumos registrados
en nuestro ensayo han sido
los siguientes:

1° RIEJU 3,51./100 km,
2° YAMAHA  4,01./100 km,
3° HONDA 4,41./100 km.

e

r.p.m., con un acabado de ciclomo-

Asi se ve desde el asiento de la RD
80 LC. Notad lo envolvente de la pe-

instrumentos, muy completo y fa-

en todos sus elementos que la
colocan ahora como la “maqui-
na a batir’’,

Es una RD, una de las casi miti-
cas RD pero reducida a escala
de sus escasos 75 c.c. (72 c.c.
para ser exactos).

La estética es la de su hermana
mayor pero en pequefio, con
un gran depésito de combusti-
ble, de 13 litros, metélico, con
tap6n de cierre por llave y total-
mente estanco.

El asiento es un amplisimo bi-
plaza apto cémodamente para
conductor y pasajero; levan-
tandolo tenemos acceso a la
bateria y al pequefio cofre si-
tuado en el interior del colin. El
dep6sito de la lubricacién sepa-
rada es accesible al retirar la ta-
pa lateral derecha, que cierra
por presion,

La cupula frontal, de exquisito
disefio proteje a los relojes (ve-
locimetro  cuentakilémetros y
cuenta r.p.m.), amén de los in-
dicadores de aceite, luz larga,
intermitencias, punto neutro y
reloj de temperatura.

La quilla inferior viene montada
de origen, y no como acceso-
rio.

El bastidor es un simple cuna
desdoblada, con suspensién
posterior cantilever, con un
amortiguador tnico. La horqui-

Vista del cuadro de mandos desde
el asiento de la Honda MBX. Muy
completo y plenamente visible. Su
iluminacién nocturna, en color rojo
vivo la hacen muy atractiva.

Espartano, demasiado espartano
es el cuadro de mandos de la Rieju
Strada. Tan solo dos pequenos re-
lojes, velocimetros y cuenta

tor. : 3 0 G

quenia cupula frontal y el cuadro de

cilmente legible.




CONDUCCION DEPORTIVA

Indudablemente la Honda MBX tie-
ne algo importante a la hora de di-
vertirse, y es el tremendo car4cter
deportivo que imprime. Su posi-
cién de conduccién, con las pier-
nas retrasadas, el manillar de pun-
tas cerradas, y sobre todo el “ti-
ron” que se deja notar a partir de
7.500 vueltas la anuncian de entra-
da como la m&s deportiva de las
tres. A mayor abundamiento, es la
que tiene una frenada mas contun-
dente y decisiva. Sobre la MBX to-
do son sensaciones fuertes y gasi
violentas, habida cuenta de la poca
o limitada potencia que de una ma-
quina de 75 c.c. puede exijirse.

Aparentemente la MBX se mues-
tra como la mas deportiva del lote,
mientras que la RDLC de Yamaha
parece mostrar un caracter turis-
tico. Vas seguro sobre ella. No cim-

brea del tren delantero, algo que en °

la MBX se llega a catalogar como
habitual y normal. Los pies quedan
en posicién deportiva, pero el ma-
nillar se acerca a la posicién turis-
tica, y ademéas el motor responde
sin apenas tir6n. El tren delantero
da seguridad y el freno de disco
(ventilado) se muestra muy progre-
sivo, sin que ello vaya en detrimen-
to de la eficacia.

Parece mas deportiva la MBX, y de
hecho su caréacter asi lo indica, pe-
ro con la RD 80 LC se puede rodar
mucho mas rapido y seguro sobre
firmes malos, sobre mojado, y des-
de luego en trazados rizados, rugo-
SOs y revirados.

La Rieju Strada parece el patito feo
de nuestro ensayo comparativo, y
sin embargo goza de importantes

ventajas con respecto a sus rivales.
De hecho la Strada no es sino un ci-
clomotor con un motor rapidisimo
y muy buenos frenos. Por ello es la
més manejable de todas.

Con la Strada te encuentras con los
pies muy adelantados, en posicion
de “completamente sentado’’. Des-
de luego no es una posicion depor-
tiva. Todo por el contrario. Pero la
pequefia Strada sorprende en fir-
mes malos, alli en donde la MBX de
Honda tropieza con la limitacién de
su propia construccién.

Frente a la gravilla, el suelo hume-
do,
etc., la pequeiia Strada se mani-
fiesta como la méas segura rodando
al mismo tiempo que sus rivales. La

las curvas cerradisimas etc.

Rieju perdona errores que en sus ri-
vales podrian catalogarse como im-
perdonables. Si a ello unimos un

_ motor tremendamente elédstico nos

da como resultado la mejor res-
puesta en terreno malo.

Asi pues, cada una en su sitio. La
Honda MBX ser& la reina en buen
asfalto, y sobre todo cuando bus-
quéis sensaciones fuertes sin que
os importe lo que marque el crono.
Rieju va a ser la més “llevable” en
las pésimas carreteras de nuestra
orografia (las de montaiia).

De todos modos, si hacemos un
comparativo en todo tipo de firmes
con las maquinas estrictamente de
serie, 'sacadas de la caja’’ y a pesar
de los neumaticos, creo que la que
puede rodar mas rapida es la Ya-
maha RD LC.

En segunda posicibn empatarian
Rieju y Honda, puesto que son los
polos opuestos.

1°YAMAHARD LC
2° HONDA MBX —RIEJU STRADA

LOS PRECIOS

Casi se establece un empate entre
la Honda y la Yamaha, pese a que
es la MBX la que resulta algo mas
cara por una muy exigua diferen-

cia. La Rieju Strada, mas sencilla
en su estructura resulta, légica-
mente, la mas econémica.

Los precios han sido tomados con
matricula y sin seguro.

1RIEJU STRADA 215.000 ptas.

2YAMAHA RD 80 LC 259.000 ptas.

3HONDA MBX 260.000 ptas.

DISTRIBUIDOR OFICIAL - SERVICIO TECNICO

RIEJU

Moros Vern

VERDI, 88 - TEL. 237 83 84
08012 BARCELONA
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lla delantera es convencional,
telescopica y de eje centrado.
El freno posterior es por tam-
bor de simple leva, mientras
que el delantero es un disco de
220 mm., con pistén simple. El
disco dispone de orificios de
ventilacion.

Las ruedas son de aleacion,
con radios combados, disefio
original Yamaha, y que da una
estética un tanto particular a
estas ruedas. Los neuméaticos
(punto negro en esta maquina)
son Dunlop, cumplidores en te-
rreno seco pero nefastos en
mojado. Es recomendable
reemplazarlos por unos Pirelly
MT-15 (por ejemplo) una vez fi-
nalizado el corto periodo de ro-
daje.

El motor es una pequefia mara-
villa. Un monocilindrico de dos
tiempos, con refrigeraciéon Ii-
quida y admisién controlada
por l&minas, admisién que se
beneficia del sistema Yeis, que
logra (segtn los técnicos de la
marca) una potencia suple-
mentaria a la hora de abrir los
gases. La caja de cambios es
de seis velocidades, y la puesta
en marcha, al igual que en sus
dos rivales, por pedal, con po-
sibilidad de puesta en marcha
con el embrague apretado (al
igual que en la Honda MBX).
Finalicemos la descripcién téc-
nica citando que-es la tnica de
las tres maquinas probadas que
dispone de caballete central y
lateral.

En cuanto a la conduccién. Es
una méquina que engafia, pero
que engafa favorablemente
puesto que es mucho mas de-
portiva de lo que parece en un
principio.

La posicién de conduccién es
turistica en cuanto a las ma-
nos, y deportiva en cuanto a
las estriberas. Se logra con ello
una posicién intermedia como-
disima. Tan solo alguna vibra-
cién a bajas vueltas, pero que
desaparecen por encima de las
2.000 vueltas.

El motor es muy silencioso, y
extrafiamente para una maqui-
na de esta cilindrada, no tiene
tirén; La aguja del cuentavuel-
tas sube rédpidamente pero sin
saltos imprevistos. Ello unido a
la posicién de conduccién, de
““moto grande’ y a la ausencia
de tirén nos da la impresién de
que la RD 80 LC no corre,
cuando en realidad se puede
rodar muy réapido sobre ella.
Sensacién de seguridad, sen-
saciéon de moto grande, pero
corre como una bala, sin es-




La amortiguacién posterior de la
MBX se ha confiado a un sistema
pro-link, anclado sobre un grueso
basculante de aluminio en seccién
rectangular. El freno es de tambor

Amortiguacién posterior tradicio-
nal en la Rieju Strada. Dos amorti-
guadores telesco anchados sobre
un basculante de acero en seccién
redonda. El freno es de tambor de

fuerzo por parte del conductor.
Tan solo una recriminacion:
Los neuméaticos son desastro-
sos, sobre todo en mojado, un

Yamaha se ha decantado por una
suspensién posterior tipo cantile-
ver, con basculante en acero y
amortiguador dnico regulable. E/
freno, al igual que en sus dos riva-

de expansion interna y simple leva. expansion internay simple leva. pequefio defecto, fécilmente | fes, es un tamaor de expansion in-
ternay simple leva.
HONDA RIEJU YAMAHA

MOTOR

Didmetro por carrera
Cubicaje exacto
Relacion de compresién
Potencia méaxima

Monocilindrico 2T
refrigerado por agua
48 x 41,4 mm.
74,9 c.c.

7,3: 1
12 Cv a 9.000 r.p.m.

Admisién Por ldminas
Encendido Electrénico
Carburador Mikuni 18 mm.
Lubricacién Autolube
Arranque A pedal

Caja de cambios Seis relaciones
Bastidor Doble cuna en tubo

Rueda delantera -
Rueda trasera
Freno delantero

Freno trasero
Suspensién delantera
Suspension trasera -

Distancia entre ejes
Capacidad deposito gasolina
Peso en vacio

de acero
2,75 x 18"
3,00 x 18"
Disco hidraulico doble
bombin
Tambor
Telesc6pica 130 mm.
. Pro-link

1.250 mm.
12 litros
94 kg.

Monocilindrico 2T
refrigerado por agua
46,5 x 44 mm.
74,6 c.c.

11,1: 1
11,5 Cv a 8.000 r.p.m.
Convencional por falda
del pist6n
Electrénico
Dell Orto 25 mm.
Mezcla en la gasolina
A pedal
Seis relaciones
Doble cuna en tubo
de acero
2,75 x 18"

3,00 x 18"
Disco hidraulico

Tambor
Telesc6pica 110 mm.
Basculante con dos
amort,
1.260 mm.
8 litros

Monocilindrico 2T
refrigerado por agua
47 x 42 mm.
72,8 c.c.

6,6: 1
12 Cv a 9.000 r.p.m.
Por ldaminas

Electrénico
Mikuni 18 mm.
Autolube
A pedal
Seis relaciones
Doble cuna en tubo
de acero
2,75 x 18"

3,00 x 18"
Disco hidraulico

Tambor
Telescopica
Cantilever

13 litros
95 kg.

SUZUKI

RECAM,
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DUQUE DE SESTO, 38

ASISTENCIA TECNICA
AVELIANA 3

DUQUE DE SESTO, 26 TELEFS. 275 22 35 - 275 13 72

MADRID 28009
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UTILIZACION ciubAad

HONDA RIEJU | YAMAHA
CABALLETE 2 2
MOVILIDAD DIRECCION 2 3 3
RADIO DE GIRO 2 3 3
POSICION MANILLAR 3 3 3
ARRANQUE (posicién palanca) 3 2 1
ARRANQUE EN FRIO 3 3 3
ARRANQUE (con velocidad engra-|
nada) 3 0 3
EMBRAGUE 3 3 3
SONORIDAD ESCAPE 2 1 3
PUNTO NEUTRO (localizacion) 3 2 3

CONFORT
POSICION DE CONDUCCION 2 1 3
ASIENTO CONDUCTOR 3 2 3
ASIENTO PASAJERO 2 2 2
ESTRIBERAS CONDUCTOR 3 3 3
ESTRIBERAS PASAJERO 2 2 2
LIMPIEZA
TAPON DEPOSITO 3 1 3
GUARDABARROS DELANTERO 2 2 2
GUARDABARROS TRASERO 3 3 3
CADENA 2 2 2
UTILIZACION CARRETERA

HONDA RIEJU | YAMAHA
POTENCIA 3 2 3
VELOCIDAD CRUCERO 3 2 3
DESARROLLO FINAL 3 2 (corto) 3
SONORIDAD EN MARCHA Muy bien| Excesiva | Muy bien

SEGURIDAD MIIMIMIOII
POTENCIA LUZ 1 3
INTERMITENTES 3 0 3
STOP FRENO DELANTERO 3 0 3
STOP FRENO TRASERQ 3
CONCEPTOS PMC"MS DE Uso
VIBRACIONES 3
POSICION DE CONDUCCION 2 ‘l 3
SUSPENSION DELANTERA 1 (blanda) | 3 (normal) | 2 (blanda)
SUSPENSION TRASERA 1 (blanda) | 2 (normal- {2 (normal-
dura) blanda)

FRENO DELANTERO 3 2 3
FRENO TRASERO 3 2 2
POTENCIA MOTOR 3 2 3
PAR MOTOR 2 3 2
CAMBIO (relaci6n) 3 2 3
CAMBIO (selector) 1 2 3

SI TU DECISION ES LA "RD-75 LC"
ES TU CONCESIONARIO
OFICIAL

SYAMAHA

© FINANCIACION /24 HORAS)

© ACCESORIOS (18 MESES PARA PAGAR)

° REGAMBIOS ORIGINALES

© POLIZA ESABECAR-ROBO (6RATIS)

® V.. UN INMEJORABLE SERVICIO POST-VENTA

(LaBoutique de laMoto

EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16. Teléfonos:
447.49.99-447.00.39
REPUESTOS: 448.09.42 - TALLER: 252.13.08, MADRID

subsanable para una gran mo-

;QUE HOTO TE
COMPRARIAS?: 1A
ULTIMA EN LLEGAR
RESULTA MAS
TENTADORA

Una pregunta que hacemos
siempre a nuestros probadores
una vez finalizado el ensayo.

Si no dependiera del dinero
¢Qué moto os comprariais?

La mayoria se decanté por la
nueva Yamaha RD 80 LC, algo

I6gico puesto que, ademias de
ir muy bien, ha sido la tltima en
llegar, y la novedad siempre re-
sulta atractiva.

Uno de los probadores se de-
cantd por el caracter deportivo
de la Honda MBX, vy la Rieju
Strada qued6 en blanco

Claro que de intervenir el factor
dinero, que en la realidad tiene
mucho que ver a la hora de
comprar algo, la Rieju Strada
hubiera encontrado mas adep-
tos, sobre todo en los padres,
que son, a la hora de la verdad,
quienes tienen que rascarse el

bolsillo.

MANUEL SOLER
te espera en:

HONDA TAULE S.A.
DIAGONAL, 376
(junto Pas. San Juan)

BARCELONA-08037 — Tel. 207.39.35

lifftf/‘/i
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CARENADO
INTEGRAL
HURRICANE
So suministra
en los colores
originales.
Tismpo de
instalacién,
60 minutos.
Fabricado en
A.B.S.
termoconformado. §

PARABRIS
SCOOoPY

So suministra en
colores azul

@ incoloro.
Tismpo de
instalacién,

15 minutos.
Fabricado en
metacrilato
fermoconformado.

una gama de accesorios exclusivos

2/os de mayor divulgacién de las
a, aceptando el desafio que

mentar y resaltar un producto
altas prestaciones. Son los

CARENADO
INTEGRAL MBX
Se suministra
en los colores
originales.
Tiempo de
instalacién,

60 minutos.

Fabricado en
A.B.S.
termoconformado.

PLACAS
LATERALES
HONDA CBX 750F
Se suministra
en los colores
originales.
Tiempo de
instalacién,

20 minutos.
Fabricado en
poliester y fibra
de vidrio.




