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~ Ensayo Honda MBX 75 HURRICANE

 TENTACIONES
IRRESISTIBLES

{Quién tuviera ahora 16 afios!

Es la exclamacion irreprimible de cuantos, habiéndo pasado de
esa bendita edad, hemos tenido ocasion de subirnos y conducir la
Honda MBX 75 «Hurricane»

iQuién los pillara! Pero con una quiniela de catorce resultados en
el bolsillo, con un papa rico o con una mufieca tipo Hulk para
que aguantara el esfuerzo de firmar un buen montén de letras.

Y es que con los tiempos que corren, pedir
algo asi como 240.000 ptas por una 75 c.c.
(sin contar con el seguro), es pedir mucho.
De acuerdo que la —perdonadme el
grandilocuente epiteto— maravillosa MBX
Hurricane es eso, una maravilla, un suefio,
pero no me negaréis que las cosdas se han
disparado un poco, y hablar de un cuarto
de millon, para depende de qué cosa, es
hablar de mucho dinero, y os lo dice un
padre de familia al que le gustan
muchisimo las motos.
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Arriba podéis ver una vista general de la MBX 75 Hurricane, creo que huelgan co-
mentarios acerca de su estilizada y cautivadora estética que nos hacen pensar mas
*n una maquina de superior cilindrada que en una verdadera 75 c.c.

En la foto central, el cuadro de mandos y manillar. La Hurricane posee velocimetro,

tachmetro ta vueltas, indicad
nivel de aceite y temperatura del agua.

La liave de contacto, situada en el tablier

queo de direccion.

de punto neutro, intermitencias, luz larga,

, acciona también el mecanismo de blo-

En la foto inferior, un instante en las pruebas de aceleracién. La primera relacion se
muestra muy corta y hay que estar atento al embrague.

No llegué a vivir directamente la
época gloriosa de una 75 c.c.
excepcional: La Derbi 74 GS
(pese a que mi primera moto de
verdad fuera la Pirineos, ver-
sion montafia de la Gran
Sport), pero si que llegué a la
época de las Lobito y Bultaco
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Junior, practicamente la Gnica
74 c.c. de que dispusieron los
dieciseis afieros de mi genera-
cién.

Motor voluminoso y ruidoso
—eso si, indestructible—,
cuatro velocidades con un for-
midable Icataclack! cada vez

que insertabas una, faro que
apenas daba luz, etc, etc, pero
la junior era la tinica 75 c.c. de
que podiamos disponer.
Tardaron pero luego llegaron
las Bultaco Streaker, con su re-
volucionario chasis multitubu-
lar, ruedas de aleacidén, frenos
de disco, seis velocidades, etc,
etc. Montesa nos ofreci6 la Cro-
no, Puch la Cobra y Derbi la
1001, con la novedad del canti-
lever.

El asunto se animaba, el merca-
do de los 75 c.c. se ampliaba y
los «quemadillos» comenzaban
con la lima, a montar tubarros,
etc, etc...

Pero del mismo modo que llega-
ron se fueron extinguiendo.

pensada alguna remodelacién
en la Sport Coppa 75 c.c., suce-
sora de la 1001).

Los dieciséis afieros se han de-
cantado por el scooter, por las
Vespa 75 c.c. con el Pinasco,
Autisa o Polini de rigor (125
c.c.), el escape ruidoso, y a co-
nocer nuevas sensaciones.

La oferta de motos en el sentido
estricto de la palabra motos, de
carretera (cuidado que en nin-
gim momento he querido hacer
referencia a las de enduro, don-
de la oferta es superior) queda-
ba seriamente comprometida.
Llega el acuerdo Montesa-
Honda y el compromiso de en-
samblar una maquina de pe-
quefia cilindrada en la factoria

Primero la Straker, y luego las de Esplugues.

demés (creo que Derbi tenija Luego la impaciente espera y

[ UTILIZACION CIUDAD E
MANEJABILIDAD

ALTURA ASIENTO: Muy bien

RADIO DE GIRO: Excelente
CONDUCCION CIUDAD

8.000-9.000 r.p.m.

Lleva indicador en el tablero.

FRENO MOTOR: Normal
LUZ STOP FRENO TRAS: Si
LUS STOP FRENO DEL: Si
RAFAGAS: No
INTERMITENTES: Si, de facil

IMPRESION: Muy ligera y confortable

CABALETTES: Tan solo uno, lateral, de facil accionamiento
MOVILIDAD DIRECCION: Muy ligera

ARRANQUE: Por palanca, muy bueno tanto en frio como en caliente. Posi-
cion algo comprometida puesto que el pie roza con la estribera.

ARRANQUE CON MARCHA ENGRANADA: Si

RUIDOS MECANICOS: Discretisimos

SONORIDAD ESCAPE: Muy discreta

VIBRACIONES AL RALENTI: Nulas

COMPORTAMIENTO MOTOR Y TRANSMISIONES
MOTOR: Muy égil siempre y cuando se lleve alto de vueltas
SUBIDA DE VUELTAS: Rapida siempre y cuando cambiemos sobre las

RESPUESTA: Lenta a bajas vueltas. Rapida en el apartado anterior.
SUAVIDAD EMBRAGUE: Muy bien

PROGRESIVIDAD EMBRAGUE: Muy bien

RELACIONES DE VELOCIDADES: Bien

ENCRANAIJE DE VELOCIDADES: Palanca muy dura aunque precisa
LOCALIZACION PUNTO NEUTRO: bien pese a la dureza del cambio.

TRANSMISION SECUNDARIA: Por cadena

SEGURIDAD CONDUCCION ACTIVA Y PASIVA
POTENCIA FRENADO: Muy buena

miento y visibilidad

FRENADA EN MOJADO: Bien
ILUMINACION: Muy bien

CONFORT
MANILLAR: Muy bien
ASIENTO PASAJERO: Muy bien

LIMPIEZA

ASIENTO CONDUCTOR: Muy bien

CLAXON: Potente para una 75 c.c. Suficiente

POSICION DE CONDUCCION: Muy bien

ESTRIBERAS CONDUCTOR: Muy bien

ESTRIBERAS PASAJERO: Demasiado altas

CONFORT SUSPENSIONES EN SOLO: Muy bien

CONFORT SUSPENSIONES EN DUO: Trasera blanda, hace tope

PROTECCION GUARDABARROS DELANTERO: Excelente
PROTECCION GUARDABARROS TRASERO: Excelente
PROTECCION CUBRECADENAS: Muy buena
ESTANQUEIDAD DEPOSITO GASOLINA: Excelente

k ESTANQUEIDAD MOTOR: Muy buena

_
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El pequefio cupolino da un aspecto de-
portivo a la maquina, y contribuye a

mejorar el coeficiente de penetracion. ,

Complementado por la quilla inferior
(opcional) da un aspecto super racing a
esta maquina.

Los intermitentes delanteros no vienen
integrados en la carroceria, sino monta-
dos convencionalmente,

iPor fin! La Hurricane.

UNA MOTO PARA SONAR
DESPIERTO

Cualquier 75 c.c. de carretera
que haya circulado por nuestras
carreteras queda automética-
mente anticuada, obsoleta. La

Hurricane representa el maxi-
mo que puede ofrecerse (en la
actualidad) como maquina de
carretera (que pueda adquirirse
en Espafia). Refrigeraciéon -
quida, admisién por laminas,
llantas de aleacién, freno de
disco de doble bombin, Pro-
Link posterior, etc, etc, con
unos acabados de ensuefio y
una estética capaz de gustar a
todo el mundo (no he hablado
con nadie que, honestamente,
no la haya encontrado pre-
ciosa). Y es que es como para
sofiar despierto.

Es una de las cosas buenas que
tiene ser ocasional probador de
motos. Mono de cuero, guan-
tes, botas, integral y... a lanzar-
te por las carreteras sin rumbo
fijo. Kilometros y mas kil6-
metros. Si ademas lo que se lle-
va bajo los reales es una MBX
75 Hurricane, la satisfaccién es-
ta garantizada.

No creo que ni Dennis Noyes ni
Josep Codina, habituales pro-
badores de armatostes de 1000
c.c. hayan disfrutado en mas de
una ocasiéon como he disfrutado
yo todos estos dias con la Hurri-

cane,

Con pocas méaquinas habia
ocurrido, y desde luego con nin-
guna de 75 c.c. Parar, simple y
llanamente porque tenia ganas

de comer algo tras unas cuantas

horas de rodar por todo tipo de
carreteras,
Las paradas habituales en una

7S c.c. son mayormente porque
tienes los rifiores hechos polvo y
porque en lugar de manos pare-
ces tener muelles (algo similar
ocurre con los pies), motivado
ello por las vibraciones.

Con la Hurricane, a medida que
iba haciendo kilémetros y mas
kilométros llegaba a wuna

MOTOR Y TRANSMISIONES

( UTILIZACION CARRETERA

~

POTENCIA: Muy buena para un 75 c.c.
VELOCIDAD DE CRUCERO: 90 Km/h.

APTITUD ACELERACION CUALQUIER MARCHA: Depende del régi-

men del motor. A partir de 7.500 r.p.m. Muy Bien
ESCALONAMIENTO MARCHAS: Bien
DESMULTIPLICACION FINAL: Muy bien
POSICION CONDUCCION: Muy bien
CONFORT PASAJERO: Estriberas demasiado altas
ACCESIBILIDAD MANDOS: Muy bien

ESTABILIDAD

TENDENCIA AL SHEEME: Nula
SEGURIDAD CONDUCCION

PROGRESIVIDAD: Muy buena
POTENCIA LUZ: Muy buena

LUS STOP FRENO DEL: Si
LUS STOP FRENO TRAS: Si

SUAVIDAD MANDOS: Muy bien salvo el cambio, que es duro de accionar
SONORIDAD EN MARCHA: Excelente, muy tenue

COMPROMISO ESTABILIDAD CONFORT: Empatados
ESTABILIDAD TREN DELANTERO: Excelente
ESTABILIDAD TREN TRASERO: Excelente
DISTANCIA AL SUELO: Muy bien

POTENCIA FRENADO A VELOCIDAD MAXIMA: Muy buena

INTERMITENTES: Potentes y faciles de accionar

MEJORA LAS PRESTACIONES DE

TU
HONDA 75 MBX

Con nuestro KIT
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A) El bastidor comparte la chapa es-
tampada con el tubo de acero, confor-
mando un cuadro de simple cuna des-
doblada frenta al motor, para permitir
la salida del escape, central.

conclusién tremendamente con-
vincente: Es una de las pocas 75
¢.c. que conozco (me atreveria a
afirmar que la anica) con la que
se puede hacer turismo en la
plena extensién de la palabra
turismo.

ASPECTOS
PRACTICOS Y

MANTENIMIENTO
PROTECCION GENERAL: Muy
buena
ESTANQUEIDAD MOTOR: Muy
buena
SUSTITUCION LAMPARA
RO: Sencilla
LIMPIEZA FILTRO AIRE:
cilla
SUSTITUCION CABLES: Sencilla
ENTRETENIMIENTO CADENA
SECUNDARIA: El usual en una
cadena
DESMONTAJE RUEDA DELAN-
TERA: Normal
DESMONTAJE RUEDA TRASE-
RA: Normal
ACCESO BUIJIA: Muy accesible
REGULACION CABLES: Sencilla
VACIADO ACEITE MOTOR: Tor-
nillo carter
CALIDAD ELEMENTOS Y ACA-
BADOS: Excelente
PINTURA: Excelente
TAPON CON CIERRE POR LLA-
VE: Si, Excelente
BLOQUEADOR DIRECCION: En
tablier, Bueno
COFRE PORTAOBIETOS: En el
colin, con cierre por llave, sufi-
ciente
LUBRICACION SEPARADA: Si
PRECIO: Caro.

FA-

Sen-

Posicién cémoda, ausencia de
vibraciones, velocidad de cruce-
ro elevada (80-90 Km/h. sin
descanso), buenas suspensiones
y frenada, correctisima ilumi-
naci6n y la autonomia que ofre-
ce un depésito de gasolina de 12
litros, frente’a un consumo poco
superior a los 4 litros/100 kild-

C) En el mando izquierdo encontraremos el conmutador de
luces, con «posicions, «cortas, «largas, claxon e intermiten-

tes. Echamos a faltar el mando de rafagas.

metros.

En carretera revirada se la
disfruta atiin mas, puesto que
parece marchar sobre railes.
Muy ligera (con el depésito Ile-
no sobrepasa algo los 100 Kg.),
con buena aceleracién siempre
y cuando la lleves entre las
7.500 r.p.m. y las 9.500 r.p.m.

B) El sistema de amortiguacion poste-
rior es —como cabia esperar en una
Honda— Pro-Link, con una amorti-
guador dnico Showa. Su comporta-
miento es sensacional sin importar el
terreno.

E) Detalle en las estriberas para el pasa-
jero. El «seguro» impide que el pie
pueda lesionarse al rozar con los brazos
de la rueda. Detalle que hay que apre-
ciar.

régimen en el que se hace nece-
sario cambiar a una relacion su-
perior, puedes entrar en las cur-
vas a todo tren, y apurar hasta
el Gltimo metro puesto que la
combinacién entre el disco de
doble bombin delantero y el
tambor trasero detiene incan-
sablemente la magina a la me-
nor solicitacion (sin embargo no
nos ha gustado del freno delan-
tero la facilidad con que se ra-
ya. A los 400 kilémetros estaba
ya como un microsurco). En
carretera revirada la Hurricane
s¢ encuentra a sus anchas. El
motor apenas emite sonidos
merced a un muy bien estu-

D) A la derecha del manillar, el puiio de gas y bomba de fre-
no (con indicador de nivel de liquido). Todo de comedo ac-

cionamiento, con unos puiios de tacto francamente agra-

dable.




Arriba, a la izquierda, el momento cru-
cial de la salida de cadena de montaje
de la primera Honda MBX 75 Hurrica-
ne en las instaciones de Montesa-Honda
en Esplugues. Un momento histérico.

A la derecha, una Hurricane a medio
montar en la cadena de Esplugues, y en
la foto inferior la cadena de montaje de
las Hurricane, la maquina con la que
Montesa-Honda piensa invadir el mer-
cado espafiol de los mas jovenes. Las
prestaciones de esta maquina casi ase-
guran el conseguirlo.

diado silencioso. Empalmado
marcha atras marcha, reducida
tras reducida lo Ginico que estor-
ba nuestro placer es la dureza
tdel cambio (algo inusual en una
Honda, méiquinas que siempre
se han caracterizado por la
suavidad del cambio de veloci-
dades). El embrague es de man-
tequilla fundida, y el gas nos |
hace pensar a veces en que |
quizas esté a punto de romperse
el cable (o que se haya roto).
Por carretera nacional el
problema es que al tratarse de :’
una maquina tan silenciosa
tienes que estar muy pendiente

del tacémetro, puesto que con

el viento chocando contra el in-
tegral no te enteras de si el mo- |
tor estd en marcha o no. |

164-166 Tf.: 254 29 04/6¢
BARCELONA-11

Te deja probar la: |
SONDA

LIDER CAMPEONATO
DE ESPANA-VELOCIDAD
TE ACOMPANARA...
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Si decia que por carretera revi-
rada se comportaba a la perfec-
cion, esto no quiere decir que
sea una tortuga en Nacional.
iNi mucho menos! Os sorpren-
deria comprobar la marcha que
se puede llevar por la Red Na-
cional aguantando 80-90
Km/h. o incluso méas (en auto-.
pista le cronometré algo mas de
105 Km/h. reales). A fondo
siempre incansable puesto que
la aguja de temperatura del ra-

racién, amén de un radio de gi-
ro digno de una trialera ob-
tendremos un explosivo coctel
ciudadano, con la gran ventaja
de que su escasa rumorosidad
no la hara victima propiciatoria
de los agentes del orden (el hu-
mo y el ruido son dos magnifi-
cos cebos para atraer las mul-
tas).

Rodando S5.000

sobre las

r.p.m.-6.000 r.p.m. tenemos el
comportamiento tranquilisimo

diador se empefia en no pasar
nunca de la mitad.

Pero claro, no todo van a ser
carreteras, y pensemos también
en el uso ciudadano.

Por ciudad me atrevos a decir
sin temor a equivocarme que es
una de las motos més rapidas
que he probado nunca. Una
1000 c.c. os pegara una cafia in-
mensa en autopista o en Carre-
tera Nacional, pero en ciudad la
cosa cambia. Si unimos a la
extrema ligereza de la Hurrica-
ne su excelente frenada y acele-

de una maquina algo més réapi-
da que un ciclomotor, pero al
traspasar la aguja la barrera de
las 7.500 vueltas el rumor se
tornara en silvido y las esquinas
de la gran ciudad, el angulo de
La Source del circuito de Spa.
Correcta en autopista (maxime
por tratarse de una 75 c.c.) Bien
en Nacional, sensacional en
carretera revirada, y rapidisima
en ciudad... éstas son las
conclusiones que he extraido
tras un buen montén de kilé-
metros.

CASCO ELECTRONICO

PRESENTADO POR:

HOMOLOGADO
E-6 82025

MAXIMA FACILIDAD DE
COLOCACION DE LA CORREA
SUJECION (CIERRE AUTOMATICO)

Disponemos de la mayor gama de cascos, todos ellos
HOMOLOGADOS por el Ministerio de Industria
y Energia, conforme ala Norma R-22 Europea, exigible en Espana

Modelos integrales: Modelos de linea Jet: CORSA

CLIMAX N2 - MACH MUSTANG
JAVELOT - G.P. MOTOCROSS MUSTANG SUPER
SWINGER GRAN PRIX

Fabricante de cascos y gafas acreditadas en todo el mundo

idgmal aboiw

TORRENTE DE LAS FLORES, 132 Tel. 2195100 (5 lineas)
Cables: CLIMAX. BARCELONA-24
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ACELERACION

La prueba de aceleracion la hemos realizado tan solo en los 50
m. y 100 salida parada, ya que al tratarse de una maquina de
tan solo 75 c.c. no hemos creido conveniente tomar en conside-
racion los 400 m. salida parada, como es habitual en las ma-
quinas «grandes».

Los mejores resultados obtenidos han sido los siguientes:

50 m. salida parada 4°75/100
100 m. salida parada 7 70/100
ERROR VELOCIMETRO

Un dato no demasiado significativo pero que hemos querido
incluir puesto que en muchas ocasiones induce a cometer erro-
res de apreciacion.

Km/h. velocimetro Km/h. reales
60 Km/h. 54 Km/h.
70 Km/h. 62 Km/h.
80 Km/h. 71 Km/h.
CONSUMO

La prueba de consumo la hemos realizado en un recorrido mixto
carretera nacional-comarcal-autopista, y también en un recorri-
do mixto ciudad-carretera comarcal. Siempre con el motor al
maximo de solicitacion (de 8.000 a 9.500 r.p.m.), por lo que és-
tas cifras seran faciles de rebajar.

El consumo se muestra discreto (lleva un carburador de tan solo
18 mm. @ difusor) teniendo en cuenta que es una maquina ca-
paz de mantener velocidades de 90 Km/h. e incluso mas por es-
pacio de horas y horas, lo que la convierte en una excelente rute-

ra de peso ligero.

Autopista-C. Nacional-Comarcal 4,3 litros/100 Km.

Ciudad-C.Comarcal 4,7 litros/100 Km.
VELOCIDAD MAXIMA

La velocidad maxima la hemos realizado con varios kilometros
de lanzamiento y un solo ocupante en la motocicleta, vestido
con mono de cuero y casco integral.

Dos pasadas en ambos sentidos, realizando el promedio entre
ambas.

Piloto aplanado: 107 Km/h.

Piloto incorporado: 98 Km/h.

LA OPINION DEL PASAJERO

Pese a lo pequeiio de la cilindrada de 75 c.c. hemos creido inte-
resante incluir la opinion del pasajero.

Muy bien en cuanto al asiento, correcto de mullido y dureza.
Asi mismo la ausencia de vibraciones se agradece tanto en viajes
largos como en cortos recorridos. El asiento ademas es poco
deslizante, por lo que el pasajero no se vendra encima del con-
ductor en las frenadas.

Unico punto negativo es la colocacion de las estriberas, demasi-
do altas y que obligara a llevar las piernas encogidas. En cortos
recorridos esto serd poco importante, pero en largos provocara
un pronto cansancio del pasajero, sobre todo si éste (o ésta) es
«piernas largas».

En la fotografia inferior aspecto del motor (sin
carburador) sin la tapa del encendido, como
puede observarse, electronico. La admision viene
regulada por valvulas, y el engrase es separado.
El radiador de refrigeracion es de muy reducidas
dimensiones, pese a cumplir a la perfeccién con
su mision.

A la derecha, aspecto del tubo de escape,
sobredimensionado en la parte posterior para
albergar al eficaz silencioso que convierte los
ronquidos del mortor en un murmullo.
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ASI ES LA MBX HURRICA-
NE 75

Comencemos hablando de la es-
tética de esta maquina.

En primer lugar citando el de-
posito de gasolina (y no decimos
combustible puesto que esta 2T
lleva engrase separado). Es me-
talico, con tapén de cierre por
llave, y con una capacidad de 12
litros (de los cuales 1,2 son de
reserva).

Casi montando su extremo an-
terior sobre él, encontramds el
asiento, biplaza, extraible
(tiene cierre por llave en el co-
lin) y dando acceso al depésito
de lubricante de la mezcla. Tras
el asiento, el colin, con cabida
para una buena dosis de herra-
mientas y documentos.

Frente al depdsito, el cuadro de
instrumentos, portando veloci-
metro y cuentakilometros (to-
tal, no parcial, lo cual conside-
ramos un fallo) tacometro cuen-
tavueltas y a visadorres, siendo
éstos de intermitencias, luz lar-
ga, punto neutro del cambio,
nivel de aceite de la mescladora,
luz parga, y una aguja indica-
dora de la temperatura del mo-
tor.

A la izquierda del manillar, los
conmutadores de luces (guiados
ademaés por la posicién de la lla-
ve de contacto), claxon vy
embrague. A la derecha del ma-
nillar inicamente la maneta del
disco delantero y la bomba, con
depbsitode nivel controlable.

De frente un pequeifio y elegante
«cupolino» albergando al faro
rectangular.

Tras el asiento, algo que hemos
omitido, los intermitentes pos-
teriores, integrados al colin, asi
como la luz piloto.

En cuanto al chasis, se trata de
un compartido entre chapa de
acero y tuvo de simple cuna en
el mismo material, desdoblado
frente al motor para permitir la
salida del escape, central.

Por lo que respecta a las sus-
pensiones, el sistema conven-
cional de horquilla telescopica
en la parte frontal, y el habitual
(en las Honda) Pro Link de
amortiguador Gnico, en la pos-
terior, soportado por un bascu-
lante de aluminio de seccibén
rectangular.

Los frenos comparten un disco
delantero de doble bombin (al-
go asi coko un doble disco) y un
tambor trasero, montados sobre
ruedas de aluminio «New Cos
Star», calzadas sobre sendos
Bridgestone.

El motor es un monocilindrico
de dos tiempos, con refrigera-
cién liquida, asistida por bom-
ba centrifuga con mando mecé-
nico.

La admisi6én viene regulada por
laminas, con distribuciéon de
cinco lumbreras de transferen-
cia. El engrase es separado com
bomba mecénica.

Didmetro por carrera de
48X 41,44 mm. nos daran una
cilindrada de 74,9 c.c.




El freno de disco delantero se beneficia con los servicios de un doble bombin, que
nos augura una frenada fulminante. Unicamente nos quejamos de la facilidad con

que la superficie del disco se raya.

En la foto inferior derecha, detalle del depésito de aceite de la mezcla, de 1,2 litros
de capacidad, accesible tras retirar el asiento (cierra por llave).
A la derecha, la caja- de filtro, combinando su misién con la de silenciar

efectivamente la admision.

La potencia anunciada por el
fabricante es de 12 Cv. a 9.000
r.p.m., mientras que el carbu-
rador es un pequefio Mikuni de
19 mm.

La caja de cambios es de seis re-
laciones.

Importante resaltar la puesta en
marcha, con posibilidad de
marcha accionada, apretando
(6gicamente) el embrague,

El equipo eléctrico es de 12 V,
con generador de corriente al-
terna, que produce 90 W a un
régimen de 5.000 r.p.m.

La bateria es de 12 V. 3 Ah.,
alimentando el claxén, intermi-
tentes, luz de pare, asi como luz
de paro y testigos.

El faro, rectangular, es de 12V
35/55 W, alimentado directa-
mente por el generador.

Una sola llave acciona todas las
cerraduras de la motocicleta,
Finalicemos citando las opo-
ciones, siendo éstas la quilla
aerodindmica inferior, el porta-
paquetes posterior y el retrovi-
sor del extremo derecho del ma-
nillar,

ciudadana.

FRENADA

Como es habitual en nuestros-ensayos, la frenada ha sido reali-
zada sin la ayuda del poder de retencién del motor, es decir,
apretando la maneta de embrague y confiando la detencion tini-
cay exclusivamente a los frenos.

Hemos tomado la frenada a dos velocidades distintas, velocida-
des que consideramos las medias utilizadas en conduccién

Los resultados han sido los siguientes.

40 Km/h.
60 Km/h.

4,6 m.
10,4 m.

(PRECIO: 239.000 ptas con matrica.)
la y sin seguro
CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR: Monocilindrico, de dos tiempos, con refrigeracién liquida mediante
bomba. Radiador situado bajo la pipa de direccion.

DIAMETRO POR CARRERA: 48 X 41,4 mm.

CILINDRADA EXACTA: 74,9 c.c.

POTENCIA MAXIMA: 12 C. 2 9.000 r.p.m.

PAR MAXIMO: 0,95 Kg/m a 9.000 r.p.m.

RELACION DE COMPRESION: 7,3:1

ADMISION: Laminas a cilindro.

CARBURADOR: Mikuni de 18 mm.

ARRANQUE: Por palanca, posibilidad con marcha engranada.

EMBRAGUE: Discos miiltiples en bafio de aceite.

ENCENDIDO: Electrénico.

CAJA DE CAMBIOS: Seis velocidades.

TRANSMISION SECUNDARIA: Por cadena.

SUSPENSION DELANTERA: Horquilla telehidraulica Showa, eje avanzado y
130 mm. de recorrido.

SUSPENSION TRASERA: Pro-Link, monoamortiguador Showa, de 90 mm. de
recorrido.

FRENO DELANTERO: Disco hidraulico con doble bombin.

FRENO TRASERO: Tambor de simple leva.

NEUMATICOS: 2,75 X 18 tras. Bridgestone.

LLANTAS: Com Star tipo «Boomerang»

BASTIDOR: Mixto de chapa estampada y tubo de acero en simple cuna des-
doblada.

PESO: 94 Kg. en seco.

DEPOSITO DE GASOLINA: Metalico, de 12 litros de capacidad

QIMENSIONES: 1.980 X 685X 1.100 mm. J

69




