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Honda MBX 75 c.c.

- Toma de contacto

Freddie Spencer no tuvo una, pero...

Realmente no la tuvo, porque cuando él em
comercializar la Hurricane, que es en r
no pudo tenerla, hablé con los

ealidad la base de
dirigentes de la fabrica del ala
sido su moto ideal a los 16 afi

0s...

e

pezd a correr con Honda todavia no habian decidido
esta nueva MBX, pero aunque _
dorada y les insinué como hubiese

Freddie insistio, se puso «pesaditon, y-los de Honda tuvieron que fabricar la moto que el campeon del mundo sofid a sus dieciséis afios.

Freddie, que naturaimente ama

la velocidad por encima de to-
do, sugirié que su moto ideal a esa
edad tenia que tener un aire seme-
jante a su actual NS de 500 c.C., con
la que gano el Mundial del 83. «Pe-
ro Freddie (le dijeron en Honda), si
hacemos una réplica de tu moto, a
los chavales de 16 afios les va a sa-
lir por un ojo de la cara.» Sin em-
bargo, Freddie insisti6, se puso «pe-
saditon, y ya se sabe, a una cam-
pedn del Mundo de 500 hay que tra-
tarlo bien...

Freddie no se equivoco y la prue-
ba est4 en que a pesar de que la
Hurricane salia por 250.000 ptas., en
Espafa se vendieron absolutamente

todas las motos fabricadas. «Claro,
comparada con una Vespa» (opinan
unos)... «<Como con ella se puede
llegar a la cima del Mundial de ve-
locidad» (opinan otros).

Bromas aparte, o cierto es que
la Hurricane se vendié muy bien y
ello ha llevado a los dirigentes de
Honda Espaiia a potenciar aun mas
esta nueva MBX, que incluye como
maximas novedades un alto porcen-
taje de material espafiol, lo cual en
teoria deberia de haber influido en
el precio final, cosa que no ha su-
cedido...

Segln Honda Espania, la MBX no
ha subido todo lo que debia, ya que
el indice general del coste de la vi-

da ha subido del afio anterior a és-
te mucho méas que esas siete mil
ptas. mas que vale la MBX con res-
pecto a la Hurricane. Es decir, que
aun les tendremos que dar las gra-
cias...

La industria auxiliar
nacional, al poder

Mas de cuarenta firmas naciona-
les han colaborado en este produc-
to. Nuestra industria auxiliar dicen
que se muere, pero afortunadamen-

te todavia tiene salidas de emergen-
cia, en este caso gracias al bene-
placito de Honda. Se han incorpo-

rado todo tipo de piezas nacionales
a la nueva MBX, y eso es de agra-
decer, siempre que sean de la mis-
ma calidad que las originarias pro-
cedentes de Japon.

De todas formas el corazon de la
MBX sigue siendo japonés y es que
Freddie quiso que asi fuera. El mo-
tor, suspension delantera, el Pro-
Link (bieletas no, amortiguadores
si), faro, intermitentes y tablero de
instrumentos siguen siendo nipo-
nes.

El propulsor de la MBX es fran-
camente brillante. Su caja de lami-
nas, refrigeracion liquida y su estu-
diadisimo cilindro, nos dan como re-
sultado un «motorcito» muy alegre
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Honda MIBX 75 c.c.

y que encuentra su respuesta mas
adecuada desde las 6.500 r.p.m.
hasta las 9.000 r.p.m. Ahi esta la
«salsa» de la MBX y nunca por de-
bajo de las 6.500 r.p.m., régimen és-
te que tendremos que mantener
continuamente (6.500, 7.000, 7.500,
8.000...) si queremos gozar de la
MBX. Ahi también es cuando emi-
te un precioso sonido de moto agre-
siva, que de no ser por su volumi-
Noso escape nos daria la sensacion
de pilotar la moto de Freddie pero
con dos cilindros menos...

Y es que la MBX es evidentemen-
te una pequena pura sangre.

Su posicion (perfecta) invita a

e

=
T ol s e
A s oINS

Distintos aspectos de |a nueva
MBX 75. EI completo cuadro de
mandos de la moto no ha variado,
como tampoco el «corazon» Jjapo-
nés de excelente rendimiento. La
estética, sin embargo, si ha sido

-actualizada.




Cosas de la
MBX

® A la hora de adquirir la
MBX, el cliente podra elegir
entre los Pirelli Mandrake o
los M-38 de Michelin, que
eran los que probamos no-
sotros y que cumplen en to-
dos los terrenos, a pesar de
que los Mandrake son algo
mas blandos y con mas di-
bujo. Contra gustos...

® E| starter esta situado
junto al carburador y es real-
mente cémodo: Una palan-
ca de grandes dimensiones
que se acciona hacia afuera.
® Hay que tener siempre
presente que la MBX lleva
engrase separado y que por
tanto se debera de poner sé-
lo gasolina. El depdsito de
aceite se encuentra debajo
del asiento, que por cierto se
abre con la misma llave que
la de contacto.

® E| retrovisor es mas
grande que el de la Hurrica-
ne. Muy practico pero muy
débil. Pasando entre dos co-
ches se llevo un «golpecito»
y adids cristal...

® El embrague es una
auténtica delicia. Mantequi-
lla pura. Nunca habia visto
nada igual en una moto de
esta cilindrada.

® Debajo del colin se en-
cuentra un pequefio hueco
en el que podemos llevar las
herramientas que nos facili-
ta la casa.

® El clausor esta muy bien
resuelto, ya que para accio-
narlo no sera necesario sa-
car la llave de contacto, co-
Sa que no sucede en la prac-
tica totalidad de las motos
nacionales.

® La MBX cuesta 257.000
ptas. y el precio no lo puso
Freddie...

El disco es de mayor diametro y la pinza de doble piston mejora la fre-

nada. Las llantas también son nuevas.

conducir con alegria y el resto de
la moto esta pensado para ellc. Vea-
mos...

La horquilla delantera (Showa) es
una delicia y sin duda mucho mas
efectiva que cualquier otra nacio-
nal... y es que Freddie siempre ha
tenido especial predileccion por es-
ta marca. Suave en carreteras de
montafa y acertada en buen asfal-
to. Sus 130 mm. de recorrido son su-
ficientes, y lo mas destacado es que
su tarado esta muy bien resuelto pa-
ra cumplir en todos los terrenos.

En la botella derecha se aloja un
buen freno de disco de 240 mm. (en
la Hurricane era de 220). Se ha ga-

nado en frenada gracias a la pinza
de doble piston que se encuentra
alojada detras de la botella. El tra-
sero es de tambor y cumple sin
mas.

El bastidor esta ahora todo él fa-
bricado en tubos de CrMo y aunque
se monta en Montesa mantiene las
medidas del original procedente de
Japon. Se ha sustituido la chapa de
acero que habia debajo del deposi-
to por una estructura tubular que al
igual que el resto del chasis es de
acero al cromo molibdeno.

La suspensién trasera (este Fred-
die es un pesado), es Pro-Link y creo
que merece un comentario. Nos he-

é¢Para cuando
una Copa de Promocion?

Sin duda la MBX es una excelente moto para realizar una
Copa monomarca, algo que hace mucha falta en este pais y
que desde que Yamaha decidio dejar de organizar la suya (con
la XS 400) no ha vuelto a existir en nuestro pais.

Los antiguos éxitos de la Copa Crono, Ossa y Streaker, de-
berian hacer recapacitar a la gente de Honda Espania, que pre-
guntados por el tema nos dijeron que este afio seguro que no
la organizan, pero que existe la posibilidad de que el afo que
viene si se decidan. jA ver si es verdad! EJ deporte de la moto
en Espafa seguro que lo sabria agradecer.

mos encontrado con muchas motos
de pequefia cilindrada que montan
una suspension monoamortiguador,
pero que son un mero argumento de
ventas, mientras que en esta BMX,
el Pro-Link es (ademas de un argu-
mento comercial dedicado a los fu-
turos «Freddies») una excelente sus-
pension, con un amortiguador de
calidad que actta sobre un nuevo
basculante de fabricacion nacional,
que al igual que las bieletas esta a
la altura de lo requerido, 90 mm. de
recorrido en este caso, bien dosifi-
cados, son suficientes.

Estética mas juvenil

Motor: Dos tiempos 74,9 c.c., mo-
nocilindrico.

Diametro x carrera: 48 x 414
milimetros.

Carburador: 18 mm.

Potencia max. (segun fabrica): 12
CV. a 9.000 r.p.m.

Par max.: 0,95 kg-m/9.000 r.p.m.
Encendido: C.D.I.

Arranque: A pedal.

Trans. secundaria: Cadena.
Chasis: Doble cuna en tubo de
acero.

Dimensiones: 1.980 x 965 x
1100 milimetros.

Altura asiento: 785 mm.
Distancia entre ejes: 1.250 mm.

Ficha tecnica

Distancia minima al suelo: 165
milimetros.

Capacidad del depésito: 12
litros.

Llantas: Aleacion ligera.
Ruedas: Delantera: 2,75 x 18; tra-
sera: 300 x 18.

Suspension delantera: Telescopi-
ca 130 mm.

Suspension trasera: Pro-Link, mo-
noamortiguador 90 mm. de reco-
rrido.

Frenos: Delantero: Disco hidrau-
lico; trasero: Trambor.

Peso en seco: 94 kg.

Consumo a los 100 (segtin fabri-
ca): 2,2 . a 50 km. por hora.

/

Qué duda cabe que Honda Espa-
fia sabe perfectamente a quién va
dirigida esta MBX. Su mismo recla-

Mo publicitario, «Coge la Hondan,

nos demuestra que el chico que co-
ge la Honda, es el que se lleva a la
guapa de turno, mientras que el otro
la mira con recelo mientras para su
«cacharro», naturalmente de marca
completamente desconocida. Para
los jovencitos se ha montado un
asiento en un color rojo muy visto-
so y las enormes siglas de MBX
ocupan gran parte del deposito. Yo
no tengo 16 afnos y prefiero los
asientos en color negro y los depo-
sitos mas despejados de publici-
dad, pero naturalmente se trata de
vender nmotos y si a los jovenes les
gusta mas, pues hay que aceptarlo...

Muy acertado el disefio de la co-
la trasera (aqui Freddie estuvo exi-
gente) con los intermitentes acopla-
dos a la perfeccion y bien por la cu-
pula, aunque en carreteras bachea-
das vibra bastante.

El guardabarros trasero es muy
voluminoso y el delantero tiene ado-
sado un pequefio alerdn para cana-
lizar mejor el aire hacia el radiador.
Igual que en la moto de Freddie,

En resumen. Nueva imagen y no-
vedades entre las que destacan el
basculante, el freno de disco, las
llantas (Grimeca), el depdsito y los
neumaticos, punto éste por el que
Freddie cogié una buena «rabieta,
ya que él queria que montasen unos
slicks...

Alex MEDINA
Fotos: VINAMATA
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TE OFRECE HASTA 4 ANOS:
10%interés en la financiacion de tu YAMAHA. MUCHO MAS...
iGRATIS SEGURO DE ROBO POR EL 100%de su valor!

Blasco de Garay, a1 y Abdon Terradas,6. MADRID
Tifno. 243 1246 - 243 63 93

iCOMPARA!
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