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Hielo y fuego

A sido realmente veloz el
proceso de montaje en

: Esparia, en el seno de:la
factoria Montesa, de la primera

- Honda «espaiiolizadan tras el
- acuerdo Montesa-Honda. Hace

. los ciclomotores ‘de 50 c.c.
 cuatro tiempos de

63

- muchos afios, Serveta Indus-
rial, fabricante de los scoofers”
Lambretta, ya mont6 y. fabric6

 la marca ja-

ponesa en un primer y ya pasa-
do intento de abrirse camino en
los paises occidentales.

Ahora estamos en la época
moderna de lo que podriamos
llamar el neomotociclismo es-

.pariol. Los japoneses han veni-
do a la «piel de toro» en un
_ alargamiento de sus tenticulos
_hacia los mejores mercados
. mundiales, donde estan decidi-

dos a inundar sus calles con los
mejores productos de cosecha
propia.

En el caso concreto de la
Honda Hurricane, nos encontra-
mos ante un ejemplo de lo que
nunca habia creido un espariol
de dos ruedas: «Los elevadisi-
mOS precios.»

- Es un tema muy llevado y
.~manido, pero el casi «cuarto de



Honda F&Fs==

millén» para una 75 c.c. se nos
antoja como una cifra desmesu-
rada que nunca hubiéramos
creido posible para una japone-
sa que cuenta con un porcenta-
je de nacionalizacién por medio
de la mano de obra que la ha
montado en la factoria de Es-
plugas de Llobregat.

Estamos de acuerdo de que
se trata de una moto muy sofis-
ticada, plena de atractivos téc-
nicos de alto nivel y de una
calidad de industrializacion muy
elevada, pero si para tener re-
frigeracién liquida, freno de dis-
co, suspension «Pro-Link» y
llantas «Comstar» hemos de ir-
nos al cuarto de millén, consi-
dero que el publico, el gran pa-
blico, seguird mirdndose las 75
convencionales que el mercado
espaiol todavia estd en grado
de ofertar por diez mil duros
menos. Es evidente que no tie-
nen refrigeracion liquida ni un
sistema de suspensién de geo-
metria progresiva, pero en
prestaciones estan en grado de
plantarle cara a la novisima Hu-
rricane, que como gran atributo
tiene el sello Honda en los flan-
cos del voluminoso depésito.

Esta Hurricane de Honda to-
davia no recibe ni un solo com-
ponente espanol, lo que viene a
significar que se trata de una
moto ciento por ciento japone-
sa, hasta el Ultimo detalle,
montada por obreros espaiio-
les, Gnica partida de integra-
cion.

Para més asombro respecto
al precio, nos damos cuenta
que las Honda 125 cuatro tiem-
pos de carretera, totalmente
importadas de ltalia, resultaran
méas econdmicas que las 75 dos
tiempos montadas en Espana.
iParadojas!

Antes de adentrarnos en el
«desgranado» de la Hurricane
hemos deseado hacer este inci-
so referente al precio para que
nadie pueda llamarse a engafio
después de haberle puesto la
miel en la boca a lo largo de
este texto y descubra al final
del mismo un argumento capaz
de cortar de cuajo toda ilusién:
es el argumento de las 239.000
pesetas (llaves en mano, sin se-
guro).

Motor potente
y deportivo... quizas
en exceso

Para una moto de estampa
tan turistica como la de la Hu-
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Radiografia del circuito de refrigeracién liquida de la Hurricane.

El «Pro-Link» ofrece un comportamiento sensacional, rayando en la perfeccién.



rricane, no esperdbamos encon-
trar un motor «puntiagudoy, de
altos regimenes y corta zona de
utilizacion. Estdbamos conven-
cidos que encontrariamos un
grato propulsor con un par mo-
tor muy elevado a bajo régi-
men, con una amplia y décil
curva de potencia que tuviera
respuestas desde muy bajo va-
lor de giro; crefamos poder ma-
nejar un grupo motriz del corte
que nos dan las Crono, o las
Cobra, pero nos hemos encon-
trado con un motor con garra y
brios suficientes para entrar en
la definicién sport, que normal-
mente ya se muestra estética-
mente con sélo echar una ojea-
da al conjunto de la moto.

De todas formas, el hecho de
conjugar una moto de estampa
turistica con un motor deporti-
vo entra muy bien en el seg-
mento de los apasionados de
las GT: los que gustan de ir
comodos y bien sentados, sin
privarse de las delicias de ace-
leracién, velocidad y garra. Es-
to es lo que corresponde a las
admiradas Bol D'Or, o las pre-
cedentes Four, en el peldafio
alto de la gama Honda.

El arranque es exclusivamen-
te mecénico. Una lastima que
con este precio y en esta moto
se haya omitido un arranque
eléctrico, que, en definitiva, es
todavia un gran argumento de
venta en nuestro mercado.

A pesar de tener que recurrir
a la sufrida patada, podemos
asegurar que el resultado es
optimo e inmediato. Si es en
frio, basta con cerrar el paso
del aire; en caliente, una ligera
presién sobre el «kick» asegura
el arranque a la primera solici-
tud.

Con la moto al ralenti y sen-
tado sobre ella apenas se nota
ronronear el motor. La admi-
sién estd generosamente silen-
ciada. El escape ya denota ex-
teriormente que debe ser ultra-
silencioso a tenor de su
didmetro y volumen. En acele-
raciones continuas, incluso en
ciudad, apenas se deja exterio-
rizar el ruido del escape, a pe-
sar de llevar el motor siempre
en régimen maximo.

En los primeros centenares
de metros, desde arrancada en
frio, conviene rodar mesurada-
mente para permitir al liquido
de refrigeracion que mantenga
la temperatura constante de
mejor rendimiento. Estriparla en

frio es sumamente peligroso
patra la longevidad del motor.

Cuando la aguja del termé-
metro ha entrado en la zona de
trazo ancho ya se puede llevar
la aguja del taquimetro hasta
su méximo régimen de 9.500
r.p.m. y pasar las relaciones si-
guientes con celeridad para
sentir la sensacién de una bue-
na aceleracion, G(nicamente
truncada por la escasa zona de
rendimiento que tiene este mo-
tor y que no permite salirse del
abanico comprendido entre
6.700 r.p.m. y 9.500 r.p.m.

Por un lado consideramos
que un motor con ldminas de
admision, refrigerado por agua
y con cinco transferts de carga
y una relacién de compresién
de sélo 6,7:1 s6lo deberia em-
pezar a «tirary desde mas aba-
jo. Un buen régimen donde ha-
ber situado la potencia que
ahora se dispone a 6.700 r.p.m.
hubiera sido 5.000 r.p.m., lo
que supone ampliar la curva de
utilizacién en 1.500 r.p.m. hacia
abajo, lo que tampoco es pedir
peras al olmo a la tecnologia
japonesa por mas que se trate
de un 75 c.c. Cuando se oferte
un motor con esta respuesta
consideraremos que se habré
conseguido un buen rendimien-
to para estas motos ligeras
destinadas a la juventud.

Para carretera es evidente
que el motor se tiene que llevar
siempre por encima de 6.700
r.p.m. y aprovecharlo hasta
9.500 r.p.m.; sin llegar al punto
donde la potencia cae vertigi-
nosamente. Son 2.800 r.p.m.
que se acaban rapidisimamen-
te, pero confieren un grato y
eficaz tiron, que se vera incre-
mentado al hacer lo mismo con
la siguiente relacion del cambio
de seis escalones.

Gracias a las seis relaciones
se consigue exprimir, con gran-
des resultados frente al reloj,
muy adecuadamente este 75
c.c. de 12 caballos (que caso de
ser cierto suponen una potencia
especifica de 160 CV/litro), que
en carreteras reviradas convier-
te a la Hurricane en un hurén
muy &gil y veloz, que precisa
estar constantemente haciendo
uso exhaustivo del cambio sin
importar tener que reducir una,
dos o tres relaciones antes de
entrar en un viraje mas o menos
cerrado.

El cambio es vital para apro-
vechar este motor, y podemos

LA NUEVA OFERT/
DE NAVA

VA A DAR
MUCHO QUE HABLAE

DURANTE
LOS MESES DFE
SEPTIEMBRE
Y OCTUBRE

AL COMPRAR TU NA VA 2AIR CONTROL NAVA 3 AIR
CONTROL, FIBERGLASS, O FIBERNET, ENCONTRARAS
EN CADA CASCO UN JUEGO DE INTERFONOS GRATIS

MOTOCICLISMO



Honda

Motor sumamen-
te «puntiagudo»
para una moto de
estampa turistica.
Magnifica la sono-
ridad conseguida:
sentado sobre la
moto apenas se
nota el ronroneo

del motor.
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Completo tablier con
taquimetro, veloci-
metro y termémetro
de agua, ademéas de
chivatos luminosos
de nivel de aceite (de_
mezcla), luz larga y
punto muerto. El cie-
rre de direcciéon se
opera con la llave del
conmutador de co-
rriente.

Voluminoso colin, bajo el cual hay un hueco
para la herramienta.

VRS WA TTRNY OO 16
WEDE WK TAREN

Bajo las carcasas laterales, bateria y depésitc
de aceite de mezcla de 1.2 litros de capaci-
dad, de una autonomia de quinientos kiléme-
tros, aproximadamente.



Hay que cuidar los primeros metros de utilizacién después de arrancar
en frio para permitir que la refrigeracion liquida tome temperatura.
Ganaremos mucho en longevidad de motor.

Freno delantero potentisimo, pero falto de agresividad.

agradecer el buen escalonado
del mismo, asi como la rapidez
de manejo. No obstante, la pa-
lanca de seleccion estd dema-
siado elevada respecto al estri-
bo y obliga a levantar el pie
cada vez que se debhe reducir

La palanca de freno trasero
también estd sobreelevada, lo
que obliga a levantar las dos
piernas en cada frenada, como
si se estuviera pasando un
charco.

Fn ciudad el motor es menns

adecuado que para carretera,
ya que obliga a estar continua-
mente manejando la palanca
del cambio para mantener el ré-
gimen dentro del campo delimi-
tado por el mé&ximo y minimo
de 9500 v 6 700 r p m  Preci

samente ahi es donde se nota
la necesidad de tener buenos
valores desde 5.000 r.p.m. para
que el vehiculo pueda ser trata-
do de acertado GT vy til poliva-
lente.

Por la que reanncts al cam

Cuando la pruebes sentiras nuevas e insospechadas sensaciones.
Experimentaras esa agradable sensacion que da la potencia cuando se

apoya en la seguridad.

orque la nueva HONDA HURRICANE —la primera maquina
maquina que Honda fabrica en Espafia— esta pensada, disefada
y fabricada con la misma tecnologia que Honda aplica a sus
grandes motos de competicion. Y con las mismas prestaciones
Pruébala. Veras que, cortando el viento como nunca lo has
hecho, aceleranda como siempre habias imaginado, tendras la

maravillosa sensacion de que todo es facil.

Comprobaras la comodidad de su revolucionario sistema de

amortiguacion Honda Pro-Link.

- Laseguridad de sus potentes frenos de disco de doble pinza

La potencia de su motor refrigerado por agua.

Gozaras, en una palabra, de una moto de verdad
Cualquier excusa sera buena para tenerla, y este afo
seguro que has hecho méritos para merecer una HONDA

HURRICANE
AL TERISTICA

Freddie Spencer

con la HONDA HURRICANE

PREMIO.

{ Motor 74.9 cm3, 2 tiempos, refrigeracion liquida, mono
; Diametro x carrera 48 x 41,4 mm
| Relacion de compresion 731

Carburador 18 mm valvula de pistén

Potencia maxima 12PS/9000 RPM

Par maximo 0.95 kg-m/9000 RPM

Encendido c.ol

Arranque A pedal

Transmision 6 velocidades

Transmision secundana  Cadena

Chasis Doble cuna, de tubo de acero
| Dimensiones 1.980 x 685 x 1.110 mm

Distancia entre ejes 1.250 mm

Alura del asiento 785 mm

Distancia minima al suelo 165 mm

Capacidad del deposito 12 litros

Liantas New Com Star
| Ruedas Delantera 2,75 x 18
f Trasera 300 x 18 - o
| Suspension Delantera Telescopica, 130 mm de recorrido =
| Trasera  Pro-Link, mono amortiguador, 30 mm 3
| de recorrido 5
| Frenos Delantero Disco hidraulico £
E Peso seco :,a::m Tampor Freddie Spencer campeon H
¢ del mundo en 500 c.c i

Hasta octubre, si compras una HONDA_EURRICANE,

te regalamos una cazadora HONDA.

et b L L oL L LT T

~
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portamiento del motor, hemos
de destacar que emana las vi-
braciones de perfeccion, que ya
conocemos de la mecaénica ja-
ponesa en general y de Honda
en particular. No se percibe el
menor ruido, resonancia, marti-
lleo ni vibracién. Es casi imper-
ceptible, como si estuviera en-
cerrado en una urna de cristal
doble. jFantéstico!

Las vibraciones también es-
tén solventadas con los medios
habituales de la tecnologia ni-
pona. Un sistema de contraba-
lanceo minimiza las vibraciones
a niveles de imperfeccion. El re-
sultado es realmente gratifican-
te tanto por el conductor como
por la longevidad de la moto.

Destaquemos que el engrase
se efectlia mediante bomba in-
dependiente de aceite, reco-
mendando Honda la utilizacién
de aceites sintéticos para el re-
llenado del depoésito, ubicado
bajo el asiento y de 1,2 litros de
cabida, que deben asegurar una
autonomia minima de 500 kil6-
metros (para el aceite).

Suspension, estabilidad
y frenado: jOK!

El conjunto de la parte ciclis-
ta de esta Honda esté resuelto
con muchisimo acierto y gran
tino industrial, que permite aba-
ratar los costos de forma sus-
tanciosa. El plastico es el mate-
rial envolvente que domina en
la moto (excepto el deposito.
iGracias!). El asiento es extrai-

ble, no abatible lateralmente,
pero en contrapartida los aca-
bados son realmente fabulosos.

Es evidente que cuando se
toma una moto recién salida de
la cadena no esté al gusto de la
posicion del conductor a quien
va destinada, pero en este caso
hubiéramos tenido que pasar
media tarde para poner en su
sitio el pedal de freno trasero y
de cambio, ademés de mover el
manillar hacia atrds y despla-

zar, consecuentemente, el con-
junto de mandos eléctricos y
aceleracion y freno delantero.
Lo dejamos tal como nos la en-
tregaron, sabiendo que se pue-
de hacer una puesta a punto
capaz de hacernos sentir identi-
ficados con la Hurricane.

Sentado en el amplio sillin
biplaza y con las piernas total-
mente adosadas al depdésito, se
tiene la impresion de cabalgar
sobre una moto de mayor cilin-

drada. La suavidad es un deno-
minador comin en las satisfac-
ciones de esta moto, alcanzan-
do desde el mas simple mando
eléctrico hasta las suspensio-
nes y frenos.

Resulta muy placentero con-
ducir esta moto, y cuando me-
jor se aprecian sus dotes natu-
rales de conduccién pura es en
carreteras reviradas recorridas
a ritmo muy elevado, buscando
limites y prestaciones reales.

Lanzamiento a bombo

y platillo

El lanzamiento que estd dando Honda a la nueva
Hurricane MBX-75 en nuestro mercado es realmente
impresionante. En una primera instancia, y mucho
antes de su presentacion oficial y puesta en marcha
de la cadena de montaje, aparecidé una intensa cam-
pana de vallas urbanas que sigue en plena vigencia.

El apoyo sectorial de las revistas esecializadas es
también una buena cufa de penetracidn interprofesio-
nal, y especialistas y sus campanas de publicidad
apoyan intensamente la Hurricane.

El contacto con el consumidor directo lo prevén
con una campafia de promociéon y pruebas dirigidas
por cada concesionario a su listado de clientes. Se
trata de una postal con un acertado texto en el que
se invita a probar la Hurricane tal dia, tal hora, etc.

Ademés, ofrecen el incentivo de una cazadora con
los colores de Honda. O sea, que lanzan un nuevo
modelo recurriendo a la ya siempre golosa compensa-
cién del regalo.

También en el sector més joven se fomenta el
nombre e imagen de marca con nada menos que
Freddie Spencer sentado en la Hurricane en formato
pegatina.

iEsto es lanzar un producto! Asi funciona el mar-
keting.

;Para cuéntas unidades?

Dicen que para 6.500 en los proximos quince
meses.

C. D.
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Estuvimos con Luis Miguel
Reyes haciendo la prueba de la
Honda «Hurricane», cada uno a
los mandos de un ejemplar, ro-
dando por carreteras de todo
tipo, pero llevando las posibili-
dades al méximo en rutas muy
sinuosas, donde entran en ac-
cién todos los elementos de la
moto.

En lo que respecta a la sus-
pensién-amortiguacion y su
consecuencia en la estabilidad,
podemos dar una elevadisima
nota a Honda... El «pro-link»
ofrece un comportamiento sen-
sacional, rayando la perfeccion,
tanto en el aspecto de estabili-
dad como en el de confort.

El «pro-linky tiene la enorme
ventaja de un recorrido largo,
donde el primer tercio es muy
blando y confortable, para en-
durecerse de forma progresiva
a medida que cubre su trayec-
toria. Ello permite alejarse de
las antiguas suspensiones ex-
traduras, sin que por ello pierda
ni un apice de eficacia. Es maés,
diria que jamés en la vida he
probado una 75 que se compor-
tara de forma tan maravillosa
en conduccién rapida y un tanto
forzada.

La horquilla es asimismo de
gran eficacia, pero resulta, a to-
das luces, excesivamente blan-
da, especialmente en las apura-
das de frenada y algin trecho
muy - bacheado. Considero
—segun mi guste personal—
que el aceite de la misma debe-
ria ser més denso para endure-
cer la facilidad que tiene para
hundirse. De todas formas, no
hemos tenido la mé&s minima
critica a lo largo de esta prue-

ba. Tanto Luis Miguel como yo
mismo hemos encontrado el
comportamiento en curvas muy
adecuado y jamés hemos teni-
do un susto, aunque a decir
verdad sabemos que todavia se
puede estrujar més a esta livia-
na 75 de Honda, pero entonces
ya entrariamos en la temética
de los neuméticos, que si por el
momento han dado unos resul-
tados maravillosos y la goma
del delantero es muy blanda en
sus flancos, no sabemos hasta
dénde llegan, aunque con las
muestras que nos dieron en la
prueba podemos creer que se
trata de unos «Bridgestoney
muy bien elaborados para las
prestaciones de esta moto.

En el apartado frenos nos en-
contramos ligeramente decep-
cionados por el tacto, ya que la

potencia es mas que suficiente
para lo que da, y puede llegar a
dar de si, la «Hurricaney. El ge-
neroso disco delantero de 220
mm. de didmetro y accionado
por una pinza Honda de doble
piston, es muy potente, pero
carece de aquel tacto agradable
que tienen las Honda «gran-
des»; aquella progresividad
suave que transmite el efecto
frenante a través de I0s dedos
no lo tiene el conjunto de la
MBX. Més nos recuerda el tac-
to de los antiguos «Scaraby y
primeros «Brembo», de «tacto
tabla», que cualquiera de los
actuales japoneses.

En cuanto a equipamiento y
detalles de manejo, debemos
resaltar el grupo de mando
eléctrico unificado en el lado iz-
quierdo, el tablier con taquime-

Namero de cilindros: Uno.

Cambio: Seis velocidades.

cuna desdoblada.

Freno trasero: Tambor.
Longitud total: 1,980 mm.
Anchura méaxima: 685 mm.

Altura méaxima: 1.110 mm.
Peso: 94 Kg. en seco.

Precio: V. P., 239.000 ptas.

Motor: Dos tiempos, refrigerado por agua.

Didmetro de carrera: 48 X 41,4 mm.
Cilindrada total exacta: 74,9 c.c.

Relacién de compresién: 7,3: 1.

Potencia maxima: 12 CV a 9.000 r.p.m.
Carburador: 18 mm. de didmetro.

Equipo eléctrico: Encendido electronico tipo CDI.

Bastidor: Mixto, de chapa estampada y tubo de acero, de simple
Suspensién delantera: Telescopica, de 130 mm. de recorrido.
Suspensién trasera: Pro-Link, de 90 mm. de recorrido.

Freno delantero: Disco hidréulico, de 220 mm. de didmetro.
Neumaticos: Delantero, 2,75 X 18; trasero, 3,00 X 18.

Distancia entre ejes: 1.250 mm.

Capacidad de depésito: 12 litros.
Velocidad maxima: 101,75 Km/h.

tro, velocimetro y termémetro
de agua, y chivatos luminosos
de nivel de aceite (para la mez-
cla), luz larga y punto muerto.
Destacable el cierre de direc-
cion desde el conmutador de
corriente, actuando directa y
verticalmente sobre la pipa de
direccion.

Como extras opcionales so-
bre pedido se puede montar un
acertado portapaquetes que se
monta sobre el colin, y un care-
nado inferior de «quilla» que de-
beria mejorar la velocidad méxi-
ma.

En nuestro «test» con Luis
Miguel vestido con mono de
cuero, botas e integral, conse-
guimos una méaxima de 101,75
kilbmetros por hora con el pilo-
to aplanado. Los datos oficiales
de Honda hablan de 110 kilé-
metros por hora, cifra que no
acabamos de entender, por
quedar excesivamente alejada
de la que conseguimos con un
piloto de poco peso y reducido
volumen, lo mejor para hacer
este tipo de pruebas contra el
cronémetro...

Para concluir, hemos de reca-
pacitar y valorar el conjunto en
Su comportamiento y prestacio-
nes para darnos cuenta que se
trata de una interesantisima 75
C.C. cuyo comportamiento es
fabuloso, y rezumando calidad
se pone a la vanguardia espafio-
la de este segmento, aunque el
elevado precio sigue dejéndo-
nos en un mar de dudas ante su
éxito comercial para colocar
6.500 unidades en Espafia den-
tro de los quince préximos me-
ses.

Carlos DOMINGUEZ

En octubre el rodaje de las GUZZI

'va a ser el mas agradable

Inférmate ya en tu concesionario
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