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A Honda Hurricane ha marca-
do un nuevo camino para los
fabricantes de motos de pe-
queiia cilindrada. Hasta el

momento, los vehiculos destinados a la

juventud ofrecian un acabado bastante
deficiente y una mecénica anticuada.

En el caso de la Hurricane, se han roto

todas las reglas tradicionales. Ademas,

para su introduccién en el mercado el
fabricante ha recurrido a una imagen
publicitaria de gran impacto: Freddie

Spencer, campedén del mundo de 500

centimetros cibicos, sentado en la

S

HONDA HURRICANE M
PARA CAM?EONES
DE 16 ANOS

MBX 75, y a su lado la plurivictoriosa
Honda NS, que le ha permitido alcan-
zar el méaximo galardon.

Este modelo, pensado para chavales
de entre dieciséis y veinte afios, propor-
ciona prestaciones similares a una moto
de 125 centimetros cubicos, y su aspec-
to deportivo esta plenamente consegui-
do. El motor, refrigerado por agua, y
el cambio, con seis velocidades, dife-
rencian claramente a la MBX 75 de
cualquier otra competidora. Ademas,
el fabricante ha equipado a la Hurrica-
ne con muchos detalles técnicos y esté-
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BX75

ticos que pertenecen a motos de gran ci-
lindrada. No hay duda de que sélo un,
constructor de la magnitud de Honda
puede permitirse el lujo de realizar un
proyecto como la Hurricane MBX 75,
capaz de satisfacer con creces las exi-
gencias de su clientela, y colocarse en
un lugar fuera de cualquier competen-
cia. Este modelo, que es una maravilla
de la tecnologia nipona y un alarde de
creatividad industrial, hace gala, sin
embargo, de un derroche de tecnologia
muy superior a la capacidad apreciati-
va de su clientela.
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El motor que equipa la MBX 75 tiene
un aspecto compacto y su disefio re-
cuerda, en parte, a los de competicién.
Este monocilindrico de dos tiempos es
capaz de soportar un régimen continuo
de funcionamiento cercano a las diez
mil revoluciones por minuto. Sin lugar
a dudas, la refrigeracién liquida contri-
buye, de forma vital, a mantener esta-
ble la temperatura del cilindro y poder
disponer constantemente de los doce
caballos que proporciona. La circula-
ciéon del liquido se realiza
por medio de una bomba
mecanica sincronizada al ci-
giiefal, y su presién varia
conforme a las revoluciones

del motor. El radiador que completa el

sistema es de gran tamafio.

El fabricante ha dotado a la MBX 75
de un sistema de admisién por 14-
minas y un carburador de 18 milime-
tros de diametro. En contados casos,
un cilindro de tan poco cubicaje suele
estar dotado de este sistema, que me-
jora el rendimiento a base de evitar el
retorno del aire carburado hacia el con-
ducto de admisién con la correspon-
diente pérdida de potencia. El escape
tiene forma de «tubarro», similar a los
que llevan las motos de competicion,
que ofrece un rendimiento elevado con
un funcionamiento muy silencioso.
Otro detalle a destacar es la lubricacion
del motor: la gasolina entra sin aceite

Excelente
Bueno
Normal
Regular
Malo

HONDA MBX 75

MOTOR: Monocilindrico vertical frente marcha. Refrigeracion

Por su disefio y
prestaciones es la
mejor moto de su

categoria que se
ofrece actualmente en
el mercado.

en el cilindro, mientras una bomba in-
yecta en el carter, en su justa propor-
cion, el aceite destinado a lubricar las
partes moéviles como cigiiefial y piston.

Como es costumbre en la casa
Honda, el cambio, de seis marchas,
tiene un mecanismo de relojeria. Las
primeras cinco velocidades estan colo-
cadas en la misma proporcion; sin em-
bargo la sexta es mucho mas larga. El
embrague estd sobredimensionado. In-
cluso haciendo un uso prolongado, de-
muestra con creces su resistencia me-
canica.

La amortiguacion trasera es del tipo
«pro-link». Este sistema, exclusivo de
Honda, se compone de un solo amor-
tiguador central con funcionamiento de
geometria variable. Esto
consiste en proporcionar una
amortiguacion blanda, al
principio del recorrido, para
ir endureciéndose progresi-
vamente sin llegar a una rigi-
dez total. La horquilla delan-
tera es telescOpica y a pesar
de su buen funcionamiento
no aporta nada futurista. Sin
embargo, la pinza del freno

VIRTUDES

Buen acabado.

Frenos potentes.
Amortiguacién trasera 6p-
tima.

Motor elastico y potente.
Buena estabilidad.

Motor silencioso.

DEFECTOS
L]

Posicién incémoda del con-
ductor.

® Reposapiés muy adelanta-
dos.

® Llenado del radiador difi-
cultoso.

® Precio elevado.
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liquida. Dos tiempos. Didmetro por carrera: 48 x 41,4 mm.
-~ Cilindiada total: 74,9 cc.- Relacién de compresion: 7,3: 1.
Par mdximo: 0,95 Kg/m. a 9.000 rpm. Potencia msxima:

12 CV a 9.000 rpm.
ALIMENTACION: Un carburador de 18 mm. y admisién por

laminas.
ENCENDIDO: Electrénico C.D.I,

TRANSMISION: Primaria por pifiones. Secundaria por cade-
na. Embrague: Discos multiples en bafio de aceite. Caja de S. A. Avenida de Santa Cruz
cambios: De seis velocidades. e

de Calafell, 21-35. Barcelo-

BASTIDOR: Doble cuna tubular con bifurcacién a la altura del na.
cilindro. Horquilla delantera telescpica. Amortiguaciéon Garantia: Un aiio
posterior con sistema Pro Link. Niimero ' de talle.r & oliciales:

DIMENSIONES: Longitud total: 1.980 mm. Anchura: 685 55. ’
mm. Altura del asiento: 785 mm. Distancia minima del

suelo: 165 mm. Peso en seco: 94 Kg. Capacidad del depo-
sito: 12 litros.

|

Precio en la calle:
244,070 ptas.

Importador: Montesa-Honda,

Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha de presentacién: Prima-
vera de 1983.




delantero esta dotada de dos bombines
como en los modelos mas poderosos de
la gama Honda. Este detalle asegura
una frenada fiable y responde a la filo-
soffa de mecanica vanguardista que ca-
racteriza a esta moto. Las llantas en
aleacion ligera pertenecen al nuevo di-
sefio de la serie Com Start. Con ellas
se ha conseguido una mayor ligereza y
una total fiabilidad en caso de coger en
un bache acusado.

La MBX 75 es una moto construida
con tecnologia avanzada y ofrece a los
aficionados la posibilidad de practicar
en ella muchas transformaciones en la
parte mecanica, asi como en la ci-
clistica.

COMPORTAMIENTO

X k| %

Al conducir la Hurricane es sorpren-
dente ver con qué facilidad el motor al-
canza las 10.500 revoluciones por mi-
nuto. La potencia que proporciona es
mas propia de un motor con
el doble de cilindrada. A
cualquier régimen el funcio-
namiento es muy silencioso
y, a pesar de ser un mono-

ciones por minuto. Durante la prueba
pudimos comprobar que la temperatu-
ra del agua se mantiene estable en cual-
quier situacion. Incluso en circuito,
donde se solicita al maximo la mecani-
ca, el aumento de la temperatura era
inapreciable.

A partir de las 2.500 revoluciones se
empieza a notar la potencia del motor
que sigue de forma lineal, hasta las
9.000 revoluciones por minuto, donde
arroja su par maximo. Durante esta
«subida», no se acusa el mas minimo
bache de carburacion, y el motor recu-
pera con facilidad, incluso cuando el
cambio entre dos marchas es lento.
Una vez sincronizada la quinta se
puede dejar caer el régimen del motor
hasta las 3.000C revoluciones, y luego re-
cuperar con rapidez haciendo uso so6lo
del acelerador. De esta manera se de-
muestra la gran elasticidad que propor-
ciona este motor, a pesar de ser un dos
tiempos con dotes deportivas.

En carretera se puede mantener una
velocidad constante de 90 kilometros
por hora que, en sexta, corresponden a
7.000 revoluciones por minuto. A este

cilindrico, no se acusan vi-
braciones en general. Al
pasar la cota de las 6.000 re-
voluciones por minuto se
notan algunas en el mani-

La mds avanzada

gl El motor,
onocilindrico, estd
refrigerado por agua.
Su radiador recibe el
aire expresamente
canalizado hacia ¢l.

ritmo es posible recorrer muchos kilo-
metros sin que la mecénica acuse fati-
ga o que el agua del radiador aumente
de temperatura. La velocidad maxima
alcanzada durante la prueba fue de 110
kilometros por hora con la aguja del
cuentarrevoluciones fija en las 10.500.
En estas circunstancias, el motor tiende
aun a subir de régimen con facilidad,
entrando asi en la zona de una posible
rotura mecanica.

En general, la estabilidad de la
Hurricane es muy buena. Con un pilo-
to cuyo peso ronde los 55 kilos se
pueden trazar curvas rapidas, disfru-
tando de un comportamiento fiable,
lejos de culebreos en la parte posterior
o de cualquier otra reaccion extraiia.
Incluso en las curvas mas cerradas, la
MBX 75 permite inclinarse hasta limi-
tes propios de una moto deportiva. La
regulaciéon de la amortiguacién poste-
rior no es muy sensible; no obstante, su
comprotamiento -es efectivo en todos
los trazados. Si se presenta la necesidad
de recorrer un tramo r.on curvas enca-
denadas y con el suelo poco liso, la
Hurricane se adapta al trazado con do-
cilidad y su amortiguacion
absorbe las imperfecciones
del asfalto sin variar la tra-
yectoria de la moto. El
cambio, con una caida del
régimen del motor de 500 re-
voluciones por minuto entre
cada marcha, permite una
conduccidén deportiva, in-
dispensable para poder dis-

llar, cuya duracidén es de

frutar de las caracteristicas

breves instantes. La puesta Coadiols: | itsails | tabitey Frnal que retine esta moto.

en marcha es sencilla y no (c.c.) (V) (km/h.) (ptas.) La posicion de conduc-
presenta problemas, incluso HONDA MBX-75 | 74,9 12 110 244.070 cién se hace incomoda
en climas frios. Debido a la DERBI 75 después de varios kilome-
refrigeracion liquida es in- EUROPA 74,6 78 75 125.000 tros. El asiento estd bien
dispensable calentar el BULTACO acolchado, pero los reposa-
motor durante algunos mi- | STREAKER 74 74,7 9 100 | 208.102 piés estan muy adelantados
nutos, manteniéndolo a un : -

Datos facilitados por ei fabricante

y obligan a tomar una pos-

régimen comprendido entre
las 1.500 y las 2.500 revolu-

tura desagradable. Se echa
en falta un manillar regula-

Motor 16/61




T e SR

ble, que facilitaria un acoplamiento
mas preciso a la moto.

En el trafico ciudadano, la Hurrica-
ne permite una conduccion agil como
pocas motos pueden ofrecer. Para
mantener el motor a un régimen cons-
tante, el piloto se ve obligado a un con-
tinuo uso del cambio. El freno de
tambor, montado en la rueda trasera
tiende a bloquearse. A diferencia de
éste, el disco que hay en la parte dere-
cha de la rueda anterior, es eficaz y
progresivo. Gracias a la pinza con

Sentirse piloto de carreras

y esta construido en aluminio; a dife-
rencia de éste las bieletas de reenvio del
«pro-link» estan hechas en acero para
poder soportar el continuo esfuerzo y
no acusar un desgaste inmediato. Hay
que destacar que este mecanismo se en-
cuentra perfectamente protegido de
toda suciedad. Los intermitentes delan-
teros son los tradicionales que equipan
la mayoria de las motos Honda; en
cambio, los traseros estan encajados en
el colin. Las herramientas que equipa
esta moto son escasas y mediocres.

La Hurricane es ideal para iniciarse en la conduccion rapida

doble bombin, se puede parar la moto
en cualquier situacién. Incluso al hacer
un uso exhaustivo del sistema, el fun-
cionamiento del disco anterior no se
altera.

EQUIPAMIENTO

El pequefio carenado de la MBX 75
ofrece un disefio acertado, que contri-
buye a completar su linea deportiva. En
la parte inferior del faro hay una ven-
tanilla estudiada para canalizar el aire
hacia el radiador. También en la aleta
delantera podemos ver un detalle-simi-
lar. El panel de instrumentos es com-
pacto y se compone del habitual velo-
cimetro, el cuentarevoluciones, con su
limite marcado en las 12.000 revolucio-
nes por minuto, y, entre ambos, el ter-
mometro para el control de la tempe-
ratura del agua. Un' testigo luminoso
colocado en la parte inferior del panel
se enciende cuando el depdsito del
aceite —para la mezcla— llega a su
nivel minimo, evitando asi el peligro de
gripar el cilindro.

Los mandos eléctricos son conven-
cionales en el disefio, asi como en su
construccion. Ademas del motor, el sis-
tema de amortiguacion trasera es lo
mas interesante de la Hurricane. El
basculante es de seccion cuadrangular
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Elevado
CIUDAD 1./100 km
En las primeras 5 marchas .... 4,9
CARRETERA
En conduccion tranquila ....... 4,6
En conduccién rapida 5
AUTOPISTA
A 90-110 km/h. .ovvvnvninennns 5,5

Superior
km/h
VELOCIDAD MAXIMA
Piloto agachado .................. 110
Con dos personas ................ 90
seg.

ACELERACION
De 0 a 400 metros

ACABADO

La Hurricane ofrece un acabado su-
perior a las motos de su cilindrada. El
motor, todo pintado de negro, y la tor-
nilleria en aluminio presenta una termi-
nacion que recuerda a los motores de
competicion. El escape, a la altura del
reposapiés delantero, estd dotado de
una proteccién que evita la posibilidad
de una eventual quemadura en la
pierna del conductor. Para conseguir
mayor ligereza, el constructor no ha
dotado a la MBX 75 del caballete
central, solucionando este problema,
con uno lateral que acentia su aspecto
deportivo. Los elementos que forman
el conjunto depdsito-asiento-colin
estan perfectamente encajados entre si,
y si es necesario son facilmente separa-
bles sin necesidad de herramienta. El
asiento tiene una linea deportiva, y por
la parte del piloto esta redondeado en
ambos lados, para facilitar los desliza-
mientos durante la conduccién depor-
tiva.

Al quitar la tapa lateral derecha se
tiene acceso al depoésito del agua, para
su llenado se necesita un embudo con
un tubo de goma. En cambio, el depd-
sito del aceite se rellena con facilidad.
Ambos son de plastico y su control no
presenta ningtin obstaculo. La Hurrica-
ne estd disponible en tres colores:
negro, blanco y rojo. Las tres combi-
naciones nos parecen acertadas,
aunque la negra da un aspecto mas
agresivo. La calidad de la pintura es
aceptable, y las tiras de adorno son pe-
gatinas facilmente sustituibles.

VALOR-PRECIO

La Hurricane es el suefio de cual-
quier motorista con dieciséis afios. Su
aspecto deportivo, junto con la sofisti-
cacion de su mecanica, la convierten en
la moto mas avanzada entre todas las
de 75 centimetros ctibicos. Los doce ca-
ballos que proporciona el motor permi-
ten disfrutar de una conduccién depor-
tiva. El acabado, en general, es bueno
y en su fabricacion se han usado todos
los elementos que montan los modelos
de mayor cilindrada. En conjunto, la
moto, durante la prueba, ha dado
muestras de resistencia mecanica y de
ser un vehiculo muy fiable.

A cambio de todo ello, su precio es
elevado. En nuestro pais, la MBX 75
vale 244.070 pesetas sin matricular, lo
que demuestra que Honda nos ofrece
mucho, pero no regala nada.

Gigi Corbetta y José Robledo
Fotos: A. J. Nieto y R. Rodriguez




